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A PROVA TECNICA NO CRIME DE EMBRIAGUEZ AO VOLANTE

THE TECHNICAL PROOF IN DRIVING WHILE INTOXICATED

RESUMO: Este trabalho tem por objetivos
apontar elementos e argumentos cientificos de
que a bebida alcodlica em consonancia com a
direcdo ndo combinam em nenhuma hipétese,
independente da quantidade e velocidade
efetuadas e discutir os danos materiais
causados pela combina¢éo de éalcool e dire¢éo.
Por meio de uma pesquisa exploratéria, com o
uso da técnica de levantamento bibliogréfico,
este estudo se baseia na defesa de que a
combinacdo alcool-direcdo € inadmissivel,
principalmente por ser um vicio adentrado (e
legalizado) em varias classes da nossa
sociedade. Também, discute e analisar os
problemas atuais e as saidas buscadas,
quando o assunto envolve direcdo e bebida
alcodlica.
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ABSTRACT: This article aims to surface
elements and scientific arguments that alcoholic
drinks and driving does no go together in any
hypothesis, no matter the quantity and speed
put, and to discuss the material damage caused
by the combination of wheel and alcohol. By
exploratory research, with the use of
bibliographic data research, this study bases
itself in the defence that the drinking-driving
combo is inadmissible, especially because it is a
legalized addiction intricate in many social
classes of our society. Also, the article
discusses and analyses the current problems
and the escapes sought by the Legislative
System, when it comes to drinking and ingesting
alcoholic drinks.
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56 A prova técnica no crime de embriaguez ao volante

INTRODUCAO

A bebida alcodlica € uma das principais causas de acidentes, muitos deles
com morte, em todo o mundo. O Brasil ndo foge a regra e tem numeros alarmantes
do rastro de sangue nas rodovias provocado pela ingestao irresponsavel da bebida.
Os prejuizos para o Pais, desde os danos praticados pelos consumidores da bebida
até o tratamento de doentes dependentes de alcool chamam a atencdo dos
governos, que tém investido em campanhas e tentam outros recursos para diminuir
0S gatos e, quica, resolver o problema.

De acordo com o Ministério da Saude, entre 2002 e 2010, o ndmero total de
Obitos por acidentes com transporte terrestre no Brasil cresceu 24%: passou de
32.753 para 40.610 mortes. A estimativa da Organizacdo Mundial da Saude é que,
em todo o mundo, cerca de 1,3 milhdes de pessoas perdem suas vidas anualmente
no transito e cerca de 50 milhdes sobrevivem com sequelas. O custo global é
estimado em US$ 518 bilhGes por ano; os custos dos acidentes de transito ja foram
estimados em 1% a 2% do Produto Interno Bruto (PIB) dos paises (ORGANIZACAO
MUNDIAL DA SAUDE, 2011).

O problema bebida e direcdo se tornou mais grave nos ultimos anos pela
facilidade que o brasileiro tem tido para adquirir automéveis, o que fez com que a
frota aumentasse consideravelmente. No pais o crescimento da frota, de 2002 a
2010, foi de 71% e no Parand de 77%. (DEPARTAMENTO NACIONAL DE
TRANSITO, 2012).

Uma das ferramentas usadas pelo Estado para tentar diminuir a embriaguez
ao volante é o temido etildmetro, popularmente conhecido como bafémetro,
equipamento usado para determinar a quantidade de &lcool no organismo de uma
pessoa. Porém, os efeitos do &lcool podem ser bem diferentes conforme o
organismo, ou seja, uma lata de cerveja pode provocar reacdes diversas em duas
pessoas em razdo da quantidade e tipo de alimentos consumidos, de fatores
genéticos e de género.

Outro fator importante € que, pelos principios da Constituicdo Brasileira
ninguém é obrigado a criar prova contra si e, por isso, o teste do etildbmetro pode ser
evitado, o que tem acontecido, e muito. Os diferentes efeitos do &lcool em cada
pessoa e 0 assustador crescimento no nimero de mortes nas estradas, muitas delas

causadas pela ingestdo de bebida alcoolica, de um lado, mostra-se como um
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problema sem solucao legal, pois motoristas que possuem uma tolerancia maior ao
alcool se sentem injusticados ao serem ou poderem ser sancionados penalmente e
administrativamente; e, de outro lado, estd & brecha legal encontrada por muitos
motoristas em estado de embriaguez para evitar o teste do etildbmetro, o que gera
sensacao de impunidade e maior confianca para que as pessoas embriagadas
assumam o volante.

O quadro é alarmante e, até mesmo pelo nimero maior de veiculos nas
estradas, a cada dia mais familias sédo atingidas por tragédias nas rodovias. O
assunto alcool e direcdo tem tomado conta de varios noticiarios, mas ao mesmo
tempo em que o brasileiro aparentemente combate esta situacdo, ele encontra fugas
para que pessoas embriagadas ndo sejam responsabilizadas pelos seus atos
inconsequentes. A controvérsia demonstra que o brasileiro, mesmo sentido os
prejuizos e a dor causada pelo alcool, tolera essa droga.

Uma das polémicas estd na admissdo da prova testemunhal, que na maioria
dos casos é de agentes de transito, além do etildmetro, na embriaguez. De um lado,
estdo os que entendem que esta seria uma saida para coibir a embriaguez ao
volante e o Estado conseguir penalizar o crime. De outro, estdo os partidarios de que
esta medida daria inseguranca, tendo em vista o poder dado ao Estado, com os
agentes de transito, para penalizar o individuo.

Mesmo complexo, o problema éalcool e direcdo pode apresentar uma solucéo
simples, pois é sabido que essa mistura ndo combina. Ha anos varios legisladores
brasileiros anseiam encontrar uma solugcdo, mas equivocam-se em procurar uma
panaceia para a concordata alcool e direcdo. As experiéncias tém sido desastrosas
e 0S nuUmeros comprovam isso.

N&o existe margem de seguranca para gue uma pessoa consuma bebida
alcodlica e assuma a direcdo de um veiculo automotor sem produzir danos a si e a
outrem. A alternativa diante deste quadro € o estabelecimento de uma lei rigida, sem
margem para impunidades, que ndao admita que uma pessoa dirija apos ter
consumido bebida alcodlica, pois jA& € de conhecimento popular que dirigir
embriagado € uma afronta & seguranca publica, que um motorista embriagado é um
perigo constante. Por isso, ndo podemos admitir que pessoas que tenham ingerido
esse tipo de substancia assumam a dire¢cdo de um veiculo.

Desta forma, ao longo deste artigo, procuraremos apontar elementos e

argumentos cientificos de que a bebida alcodlica em consonancia com a dire¢cdo néo
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58 A prova técnica no crime de embriaguez ao volante

combinam em nenhuma hipétese, independente da quantidade e velocidade
efetuadas. Iniciaremos o trabalho apresentando a substancia alcool, definindo sua
composicdo e consequéncias no organismo humano, por meio de pesquisa

exploratéria, devido a abrangéncia do tema e do objetivo de torna-lo mais explicito.

1 METABOLISMO E ALCOOL

Diversos fatores influenciam no processo de metabolismo do &lcool no
organismo, ou seja, como ele vai ser recebido, seus efeitos e eliminacédo do corpo.
Dentre eles estdo a massa corporal, a alimentacéo, o género e a genética, tratados
pela teoria como elementos fundamentais para a compreensao da bebida alcodlica
no metabolismo humano. Isso corrobora, em tese, que ndo existe um limite seguro
de consumo de alcool antes de dirigir.

Vamos entdo a alguns dos fatores que influenciam este metabolismo. De
acordo com os pesquisadores da Escola Frei Gongalo de Azevedo, em Portugal, a
presenca de alimentos no organismo quando o alcool é consumido apresenta uma
relacdo direta entre a velocidade de absorcao do liquido e seu efeito, pois, a taxa de
absorcéo do élcool depende da rapidez com que 0 estdbmago esvazia 0s seus constituintes
para o intestino. Quanto maior for o conteddo em alimentos gordos, maior serd o tempo
necessario para proceder a esse esvaziamento e mais demorado sera o processo de
absorcdo. Um estudo revelou que individuos que tinham consumido alcool depois de uma
refeicdo que incluia gorduras, proteinas e carboidratos, absorviam-no trés vezes mais
lentamente do que quando consumiam alcool de estdbmago vazio, conforme aponta 0s
estudos desenvolvidos pela Escola Frei Gongalo de Azevedo (2011). Sendo assim, nota-
se que com o estomago vazio, sem a ingestdo de algum tipo de alimento, o alcool é
distribuido mais rapidamente para todo o organismo.

Outro fator que pode influenciar no metabolismo, se considerado a enzima, é
0 género. Verifica-se que as mulheres absorvem e metabolizam o alcool de uma

forma diferente que os homens.

Elas apresentam uma maior concentracéo de alcool no sangue (BAC) apés
consumirem a mesma quantidade de &lcool que os homens e sdo mais
susceptiveis a doencas alcoolicas do figado, danos nos musculos cardiacos
e danos cerebrais. Esta diferenca da BAC tem sido atribuida a menor
qguantidade de agua corporal que as mulheres apresentam, bem como a um
fator adicional: o das mulheres possuirem uma menor atividade da enzima
ADH no estdmago, fazendo com que uma maior propor¢cao do alcool
ingerido chegue ao sangue. A combinagdo destes fatores pode fazer com
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gue as mulheres sejam mais vulneraveis a danos hepaticos e coronarios
induzidos pelo alcool (ESCOLA FREI GONCALO DE AZEVEDO, 2011)

Os efeitos diferenciados do alcool entre mulheres e homens podem ser
explicados pela quantidade de &agua corporal existente em cada um deles.
Geralmente, as mulheres possuem uma menor quantidade de agua corporal do que
0os homens, mesmo com peso corporal semelhante, o que viabiliza maior
concentracdo de &lcool no sangue apOs consumir quantidades semelhantes de
alcool a do homem.

O Centro de Informacdes sobre Saide e Alcool (CISA), ao explicar esta
diferenca, indica em suas pesquisas duas teorias plausiveis que apresenta o porqué
as mulheres desenvolvem cirrose com doses acumuladas de alcool bem menores do
gue os homens.

A primeira envolve o ADH gastrico. Conforme o CISA (2011), o ADH pode ser
encontrado no estbmago e no intestino, além do figado. Nas mulheres, a atividade
do ADH no estdmago é menor que dos homens e isso faz com que nelas grande
parte da metabolizacdo do alcool ocorra diretamente no figado.

Uma segunda tese aponta uma diferenca no metabolismo de &cidos graxos
que poderia contribuir na velocidade de aceleracdo do dano hepatico nas mulheres.
O acumulo destes acidos € que pode provocar diversas lesdes. Ressalta-se assim
gue uma das principais funcbes do figado é “[...] degradar as substancias toxicas
absorvidas no intestino ou produzidas em outras areas do corpo e, em seguida,
excreta-las pela bile ou pelo sangue como subprodutos inofensivos” (GUERRA,
2012, p. 03).

A diferenca entre homens e mulheres é que no sexo masculino, a lesao no
figado pode ocorrer pelo consumo de cerca de dois litros de cerveja, ou um litro de
vinho ou 240 mililitros de bebidas destiladas diariamente, por pelo menos 20 anos.
Ja as mulheres, para que haja dano semelhante € preciso apenas ¥4 a % da
guantidade apontada.

O consumo diario de bebida alcodlica, por um longo periodo de tempo, é
uma condicdo fortemente associada ao desenvolvimento de lesdes
hepéticas, porém, apenas metade dos usuarios que a consome com esta
frequéncia vai desenvolver hepatite ou cirrose alcodlica. Estes achados
sugerem que outras condicBes como: hereditariedade, fatores ambientais ou

ambos devam influenciar no curso da doenca hepética (GUERRA, 2012, p.
03).

Ciéncias Sociais Aplicadas em Revista - UNIOESTE/MCR - v.14 - n. 27 - 2° sem.2014 - p 55 a 83- ISSN 1679-348X
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Sao os genes que direcionam a produc¢éo das proteinas do corpo, inclusive as
enzimas. Pequenas diferencas em um gene, como, por exemplo, o polimorfismo
pode levar em grandes distingbes nas atividades de uma enzima. Guerra cita como
exemplo os japoneses. Segundo ele, os japoneses sd0 mais suscetiveis aos danos
do alcool. Para tanto, explica que existem dois tipos de alelo aldeido desidrogenase
(ALDH), o 2*1 e o0 2*2. O segundo esta presente em aproximadamente 50 % dos

descendentes de japoneses e chineses.

Pessoas que contém este gene tendem a acumular quantidades téxicas de
acetaldeido mesmo apés um uso moderado do alcool. Os sintomas deste
acumulo séo: rubor facial, aumento da pressédo arterial, taquicardia, dores
de cabeca, nauseas e vbmitos. Consequentemente estas pessoas criam
uma aversdo ao alcool. Pessoas em que o alelo ALDH 2*1 esta pareado
com o alelo ALDH 2*2 apresentam uma resposta mais amena para estes
efeitos (GUERRA, 2012, p. 04).

Pelas consideragOes do autor, os japoneses com ALDH 2*2 tem a tendéncia
de acumular quantidades nocivas de acetaldeido mesmo que tenham consumido
pouco alcool. Este fato gera o estado de intoxicacdo que ocasiona problemas no
organismo destes japoneses, que automaticamente instituem uma aversao ao alcool,
pois se trata de um liquido que logo lhes causa males.

Os efeitos de uma mesma quantidade de alcool podem variar de pessoa para
pessoa. Contudo, todos estes fatores citados influenciam no estrago que ira fazer o
liquido no organismo dela.

Essas sdo algumas das varias consideracdes sobre os efeitos do alcool no
organismo. Cabe ressalvar que esses efeitos vao depender muito do organismo, do
género e da genética. Mas, ndo precisamos ir muito longe nem mesmo se valer de
pesquisas cientificas para termos conclusées sobre o poder do alcool sobre o ser
humanao.

S&0 poucos os estudos sobre a tolerancia de cada pessoa ao alcool, visto a
infinidade de fatores. Sendo assim, conforme supracitado, a tolerancia ao alcool
varia muito de pessoa para pessoa. Considerando os efeitos do alcool e o tempo
qgue ele pode ficar no organismo antes de ser eliminado, pode-se concluir que fica
dificil afirmar qual € o periodo de seguranca que uma pessoa pode dirigir apos
ingerir bebida alcodlica, confirma e reafirma a Policia Rodoviaria Federal (PRF) em

seu site oficial.
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Segundo este Orgao, atualmente, ndo existe um limite seguro para dirigir
depois de ter consumido bebida alcodlica. Os fatores absorcédo e metabolizacdo do
alcool estao relacionados com diversos elementos, entre eles é citado pela policia o
peso e quantidade de consumo de alimentos. No geral, contudo, conforme pode ser
visto na tabela 01, a PRF aponta que consumir uma lata de cerveja (340 ml), ou uma
taca de vinho (140 ml), ou uma dose de cachacga, vodca ou uisque (40 ml) é o
bastante para ser autuado, conforme podera ser visto mais adiante ao tratarmos na

legislacdo de transito.

TABELA 1. Quantidade de bebida ingerida vs. Concentracdo de alcool

Concentragéao de alcool
{em mg por litro de ar)

Quantidade de bebida
Homem de Homem de Homem de
60Kg 70Kg 80Kg

40 ml de pinga, uisgue ou vodca (1
dose)

85ml de vinho do Porto, vermutes ou
licores {1 calice) 0,14 0,11 0,09

140ml de vinho (1 taga)

340ml de cerveja (1 lata) ou chope

FONTE: Policia Rodoviaria Federal (2011).

Considerando-se apenas a massa corporal, a ingestdo da mesma quantidade
de bebida alcoolica tem resultados diferentes. Um homem de 60 quilos, por exemplo,
ao soprar o etildmetro ird se deparar com 0,14 miligramas de alcool por litro de ar
expelido caso tenha bebido uma lata de cerveja. J& um homem de 80 quilos,
consumindo a mesma quantidade, ir4 ter o resultado de 0,09 miligramas de &lcool
por litro de ar.

Outra pergunta comum é em quanto tempo o alcool sai do organismo,
deixando o motorista em condi¢cdes de dirigir com seguranga. Conforme a PRF,
estatisticas norte-americanas mostram que a simples ingestdo de dois copos de
cerveja pode aumentar o tempo de reacdo do motorista de 0,75 para quase 2
segundos. Aproximadamente 90% do alcool ingerido sdo absorvidos em uma hora,

mas a eliminagédo demora de seis a oito horas.
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QUADRO 1. Efeitos do alcool sobre um individuo

Quantidade de alcool por litro de

sangue (em gramas)*

Efeitos

0,2 a 0,3 g/L - equivalente a um copo
de cerveja, um cdlice pequeno de
vinho, uma dose de uisque ou outra
bebida destilada

As funcdes mentais comecam a ficar
comprometidas. A percepcao da distancia e

da velocidade séo prejudicadas

0,3 a 0,5 g/L - dois copos de cerveja,
um calice grande de vinho, duas

doses de bebidas destiladas

O grau de vigilancia diminui, assim como o
campo visual. O controle cerebral relaxa,

dando sensacao de calma e satisfacao

0,51a0,8g/L -trés ou quatro copos
de cerveja, trés copos de vinho, trés

Reflexos retardados, dificuldades de

adaptacdo da visdo a diferencas de

doses de uisque luminosidade, superestimacéo das
possibilidades e minimizacdo de riscos e
tendéncia a agressividade

Dificuldades de

incapacidade de concentracéo e falhas na

0,8a1,5¢9g/L -apartir dessa taxa, as controlar automdveis,

quantidades sdo muito grandes e
variam de acordo

com 0 | coordenacdo neuromuscular

metabolismo, com o0 grau de
absorcao e com as funcdes hepéticas

de cada individuo

15a20g9g/L Embriaguez, torpor alcodlico, dupla visdo
20a50¢9g/L Embriaguez profunda
5,009/L Coma alcodlica

FONTE: Disponivel em www.Alcoolismo.com.br (2011).

O quadro 1 confirma quais sdo os sinais do &lcool de acordo com a
quantidade ingerida. Adverte-se que o nivel maximo de 5,0 grama de alcool em cada
litro de sangue corresponde a um coma alcodlico e, em contraposi¢cao, segundo o
estudo realizado por cientistas da Escola Frei Goncalo de Azevedo, mesmo com a
menor quantidade apresentada de alcool no sangue, 0,2 a 0,3 g/L de alcool presente
num copo de cerveja, “[...] as fungdes mentais comegam a ficar comprometidas. A
percepcgao da distancia e velocidade é prejudicada” (ESCOLA FREI GONCALO DE
AZEVEDO, 2011, p. 01).

Conceituado o alcool e seus variados efeitos no organismo, é oportuno tratar
das consequéncias que este liquido tem trazido a seguranca publica, a saude, a

economia do pais e a sociedade de forma geral. As palavras do professor David
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Ferreira Neto ao discursar sobre o &lcool em nossa sociedade sdo amplas e, se ndo

completas, dao uma ideia da realidade.
O élcool é uma droga subestimada, pois nossa cultura vé a mesmo como
parte integrante de uma vida ‘normal. Esta droga estd perfeitamente
integrada a praticamente todos os ambientes e situacdes: aparece nos
finais de semana e nos momentos de lazer, se mistura com esportes,
viagens, com trabalho (os almogos de ‘negdcios’, regados a copiosas doses
de uisques, cerveja ou caipira). [...] Mesmo ndo sendo abusadores ou

dependentes, vivemos em uma sociedade ‘alcodlatra’, na real acepgao da
palavra: ‘que idolatra o alcool’ (FERREIRA NETO, 2003, p. 104).

O élcool faz parte de nossa sociedade e é, invariavelmente, bem aceito por
ela. A palavra alcool tem conotacdo negativa, assim como o alcoolismo, mas
guando se fala em cervejinha, uma dose para relaxar, o liqguido ganha conotacéo
positiva, afinal tomar umazinha néo faz mal a ninguém.

O problema é que, como distinguimos anteriormente, até umazinha pode
fazer mal e ocasionar estragos irreversiveis. Saber qual € o limite entre 0 consumo
aceitavel do alcool e o ponto em que ele se torna um problema é uma experiéncia
gue vemos todos os dias, mas ndo aceitamos o risco de tais condutas.

Ainda sobre o alcool, Ferreira Neto (2003) afirma que ele € uma droga e muito
potente. Segundo o autor, foi demonstrado cientificamente, no livio Alcohol y
Cérebro Adictivo, de 1991, pelos pesquisadores James Payne e Jenneth Blum, que
no cérebro o &lcool se transforma em tetrahidroisoquinolina, uma substancia
equivalente aos opiaceos. Como consequéncia, as bases neuroquimicas do
alcoolismo e da toxicomania por opiaceos seriam similares (FERREIRA NETO,
2003, p.35).

Mesmo se tratando de uma droga, o alcool é licito, ou seja, pode ser
consumido livremente, menos por menores de idade. Essa liberdade em conjunto
com a falta de uma estrutura adequada para fiscalizar o consumo de bebidas
alcodlicas por menores contribuem para o atual cenario no Brasil. O rastro deixado
pela bebida é devastador, aponta o autor. Segundo ele, o suicidio é 58% mais
frequente nos alcoodlatras. Nos acidentes de trabalho, entre 30% e 40% dos casos 0
fator alcool é responsavel. O Dr. Luiz Carazzai, estudioso de dependéncias quimicas
informa que mais da metade dos acidentes de transito no pais estdo relacionados ao
consumo de alcool.

O Instituto Raid, do Recife, de acordo com Ferreira Neto (2003), analisou 0

sangue de 1.114 vitimas de acidentes automobilisticos e verificou a presenca de

Ciéncias Sociais Aplicadas em Revista - UNIOESTE/MCR - v.14 - n. 27 - 2° sem.2014 - p 55 a 83- ISSN 1679-348X



64 A prova técnica no crime de embriaguez ao volante

alcool em 61% dos casos. A maioria dos acidentes ocorreu em fins de semana.
Entre as 1.114 pessoas, 47,7% das que tinham 13 e 17 anos, que legalmente nao
podem beber, haviam consumido alcool.

Os numeros atestam a triste realidade. Mais da metade das vitimas de
acidentes, na pesquisa citada, tinham consumido bebida alcoodlica. Além disso,
quase a metade das pessoas em que foi encontrado alcool no organismo era menor
de idade, ou seja, ndo poderiam ter ingerido bebida alcodlica.

A maior preocupacdo com essa tolerancia ao alcool € saber que pessoas
jovens estdo fazendo consumo desenfreado de bebidas alcodlicas. Isso, como
citado por Ferreira Neto, faz parte da cultura em que pais ndo tém o costume de
proibir a ingestédo do liquido. A bebida se torna uma missédo para que o adolescente
passe para ser adulto.

“‘De acordo com a revista O Atalai, as estatisticas indicam que o uso de alcool
causa pelo menos um em cada cinco acidentes automobilisticos. Cerca de 30% dos
pedestres que morrem acidentalmente, estdo sob a influéncia do alcool” (FERREIRA
NETO, 2003, p. 36). Os numeros apresentados pelo autor indicam que pelo menos
20% dos acidentes tem como causa a bebida alcodlica. Somado ao numero estédo
0s prejuizos do Estado com atendimento de vitimas, registro dos sinistros,
investigagOes e, acima de tudo, a dor incuravel deixada em familias.

No Brasil, ao se tratar do problema bebida alcodlica a associacdo imediata é
com o transito. Os numeros de mortes no transito sdo assustadores e relacionados
pelos 6rgdos publicos com a embriaguez. De acordo com o Ministério da Saude,
entre 2002 e 2010 o numero total de ébitos por acidentes com transporte terrestre no
Brasil cresceu 24%: passou de 32.753 para 40.610 mortes. (MINISTERIO DA
SAUDE, 2011).

Para se ter uma ideia da dimensé&o do problema, em 2010, de acordo com o
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas (IBGE), a populacdo de Medianeira
(PR) era de 41.659 habitantes. Ou seja, praticamente a populagdo de um municipio
inteiro morreu no ano de 2010 em decorréncia de acidentes de transito. Em 2002, de
acordo com dados do Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), o total de
veiculos era de 35.523.633. J& no Parana o total de veiculos era de 2.750.399. Oito
anos depois, o total de veiculos no pais era de 61.014.812. No Parana, o total era de
4.899.120. (DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO, 2012).
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No pais, o crescimento da frota foi de 71% e no Parana de 77%. Mesmo com
o grande crescimento da frota & inadmissivel que tantas pessoas continuem
morrendo por algo simples, que pode ser evitado. Em outras palavras, ndo podemos
aceitar que pessoas continuem morrendo de graca. Se de uma parte o crescimento
da frota revela um avanco em termos econdmicos da populagéo, de outra, 0s casos
de mortes apontam um retrocesso. O aumento do numero de mortes precisa ser
parado e diminuido.

No cenario mundial, o Brasil ocupa o quinto lugar entre os recordistas em
mortes no transito, atras da india, China, Estados Unidos e Russia segundo o
Informe Mundial sobre a Situagéo de Seguranca no Transito, publicado em 2009. A
estimativa da Organizacdo Mundial de Saude (OMS) é que, em todo o0 mundo, cerca
de 1,3 milhdes de pessoas perdem suas vidas anualmente no transito e cerca de 50
milhdes sobrevivem com sequelas. O custo global é estimado em US$ 518 bilh&es
por ano; 0s custos dos acidentes de transito ja foram estimados em 1% a 2% do
Produto Interno Bruto (PIB) dos paises.

Pelas informacfes, a dor de um acidente fica com as vitimas e suas familias,
mas a conta fica para o Estado, ou seja, para todos nés. A precariedade da Saude
Publica no Brasil € um dos motivos para que a legislacdo de transito seja revista
urgentemente. O dinheiro que estd sendo aplicado na recuperacédo de vitimas de
acidentes poderia estar voltado para outras acfes, como doencas e prevencao
destas, se o pais ndo precisasse desembolsar tanto para cicatrizar este problema.

De acordo com o Sistema de Informacgdes Sobre Mortalidade (SIM), entre as
regibes do Brasil, o maior percentual de aumento na quantidade de Gbitos (entre
2002 e 2010) foi registrado no Norte (53%), seguido do Nordeste (48%), Centro-
Oeste (22%), Sul (17%) e Sudeste (10%). Os casos de morte no norte aumentaram
mais que a metade. No nordeste o aumento foi de quase 50%. Ja as demais regides
tiveram aumentos menores, como € 0 caso do Sudeste que teve aumento de 10%,
contudo, os nimeros ainda sédo alarmantes, trata-se da populacdo de uma cidade,
como apontado anteriormente, que morre todos 0s anos no transito.

A bebida ndo é o motivo Unico de todas essas mortes, mas responsavel por
um grande percentual. Em matéria publicada pelo Ministério da Saude, o problema
s6 ndo é ainda maior por causa das a¢fes de ampliacdo das unidades de urgéncia e
emergéncia, como as Unidades de Pronto Atendimento e a expansao do Servigo de

Atendimento Movel de Urgéncia, que vém aumentando a propor¢ao de vidas salvas,
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em relagdo aos Obitos. Em 2010, foram contabilizadas 145 mil internagbes no
Sistema Unico de Salde (SUS) causadas por acidentes, 15% a mais do que em
2009. Isso representou um investimento de R$ 190 milhdes s6 em procedimentos
especificos no SUS. No periodo, houve um aumento de 8% no numero de obitos,
relata o Ministério.

Ainda segundo os dados do SIM, o numero de homens que morrem no
transito é quatro vezes maior do que o de mulheres. Em 2009, 30.631 homens
(81,4%) e 6.496 mulheres (18,4%) perderam a vida no transito. As principais vitimas
sao jovens de 20 a 39 anos, faixa etaria com 45,5% (17.128) do total de 6bitos em
2009. Desses, 86% (14.776) eram homens. “O homem é mais vulneravel porque
estd mais exposto, tanto pelo comportamento, em muitas situacdes, mais agressivo
ao dirigir, quanto pela associacdo com fatores de risco, como 0 excesso de
velocidade e associacdo entre alcool e dire¢cdo”, analisa Marta Silva (2011),
coordenadora de Vigilancia e Prevencao de Violéncias e Acidentes do Ministério da
Saude.

Dados da pesquisa Vigitel 2010, sobre indicadores de saude do brasileiro,
mostram que 3,0% dos homens entrevistados afirmaram ter dirigido apés o consumo
abusivo de bebida alcodlica, enquanto entre as mulheres esse percentual foi de
0,2%. Silva (2011) acrescenta que, aliado ao consumo de bebidas alcodlicas e a alta
velocidade, soma-se o aumento da frota, especialmente de motocicletas, meio de
transporte utilizado por 9.268 dos 37.594 mil brasileiros que perderam a vida no
transito em 2009, o que equivale a 24,6% do total de 6bitos naquele ano (conforme
tabela 2).

TABELA 2. Numero total de 6bitos por acidentes de transporte terrestre 2002/2010

2002 2010 %
BRASIL 32753 40610 23,98%
NORTE 2184 3340 52,93%
NORDESTE 7611 11233 47,58%
SUDESTE 12990 14214 9,42%
SUL 6455 7548 16,9%
CENTRO-OESTE 3513 4275 21,6%
PARANA 2648 3410 28,7%

FONTE: Ministério da Saude (2011).
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Os numeros séo assustadores. Em 2010, por exemplo, 111 pessoas morreram
a cada dia, se dividida a quantidade total de mortes (40610) pelos dias do ano (365).
Ou seja, a cada hora cerca de cinco pessoas morreram em 2010. O namero de
vitimas de acidentes no transito cresceu em todas as regides do pais.

No Sul, o crescimento do niumero de mortes foi de quase 17%. Somente no
Estado do Parana o crescimento foi de 28%, o que demonstra que a situagédo nesta
Unidade Federativa é mais alarmante. Em 2002, 2.648 pessoas morreram no
Parana. Ja em 2010, quase 3,5 mil pessoas morreram no Estado vitimas de
acidentes de transito.

O problema no Parana se torna mais preocupante por causa do aumento da
frota de veiculos. Nos ultimos cinco anos, de janeiro de 2007 para janeiro de 2012,
de acordo com dados do Departamento de Transito do Parana (Detran), a frota de
veiculos saltou de 3.693.284 para 5.448.867, crescimento de 47,5%. Com o
aumento na frota de veiculos a tendéncia é de que mais acidentes ocorram.

A Organizacdo Mundial da Saude (OMS) também tem numeros interessantes
obtidos em pesquisa realizada em 178 paises. De acordo com a OMS, 1,3 milhdo de
pessoas perdem suas vidas anualmente no transito e até 50 milhdes sobrevivem
feridas. Para se ter uma ideia de quanto isso representa em termos de custos, basta
observar que no Brasil, em 2010, em razao de 145 mil interna¢des no SUS causadas
por acidentes, houve um investimento de R$ 190 milhdes.

Os custos dos acidentes de transito ja foram estimados, segundo a OMS, em 1
a 2% do Produto Interno Bruto (PIB) dos paises, ou ainda, em um custo global US$
518 bilhGes por ano. Nos paises em desenvolvimento, as lesdes no transito podem
representar metade da ocupacdo dos centros cirdrgicos e entre 30% a 86% das
hospitalizacdes (com uma média de 20 dias de internacao), diz a Organizacéo.

Outro dado da OMS aponta que no mundo os acidentes de transito
representam a terceira causa de mortes de pessoas entre 30 e 44 anos, a segunda
na faixa entre cinco e 14 e a primeira de jovens entre 15 e 29 anos. Ou seja, a maior
causa da morte de adolescente entre 15 e 18 anos € o transito. Essas vitimas, em
plena atividade de conhecimento e producéo, deixam suas familias em um momento
gue estdo em pleno desenvolvimento, que comecam a demonstrar um indicativo dos
profissionais que serao.

O problema, além da auséncia destes jovens, é o trauma deixado numa familia,

especialmente dos pais que dificilmente aceitam um processo contra a natureza em
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gue os mais jovens morrem antes dos mais velhos. De acordo com a OMS, se o
ritmo de acidentes e mortes no transito continuar crescendo com a taxa atual, as
mortes no transito chegarédo a 1,9 milhdo, em 2020. Sera, em 2030, a quinta causa
de mortes no planeta.

A projecdo esta relacionada ao aumento dos indices de motorizagdo dos
paises pobres e emergentes, sem equivalente investimento na seguranca Vvidria,
descreve a Organizacdo. Porém, parece ser inconcebivel que pessoas morram em
razdo de omissodes, falha técnica ou imprudéncia. Mais do que os numeros, os fatos
ocorridos préximos a nés sao prova de que algo precisa ser realizado urgentemente.

Um acidente de transito, ou qualquer outra morte violenta deixa um trauma que
acompanham familiares e amigos da vitima até o fim de suas vidas. Nao é preciso
deixar acontecer para que se tomem providéncias na tentativa de ao menos diminuir
as estatisticas.

O enrijecimento ainda maior da legislacdo € uma das formas de tentar frear as
mortes. Campanhas educativas e informativas sdo importantes, mas tem se
demonstrado pouco eficientes para resolver o problema. E preciso mais que isso, é
preciso de coacao, é preciso que cada motorista saiba, antes de ligar um veiculo
automotor, que ele tem responsabilidade com sua vida e do préximo.

A Lei Seca deu resultados neste sentido, por iSso se mostra um meio eficaz
para diminuir ainda mais o problema. Para isso, € preciso que o Estado caminhe no
mesmo sentido, enrijecendo ainda mais as medidas que se mostram eficazes, como

a intolerancia ao alcool.

2 MECANISMOS DE APURACAO DO NIVEL DE ALCOOL EM CASOS DE
EMBRIAGUEZ

O etilémetro® é um dos principais elementos na discuss&o sobre a embriaguez
ao volante, afinal o motorista que dirige sem presenca de alcool no organismo nao
tem importancia para a Lei no tema tratado. Mas como funciona o etildmetro?

A resposta para a questdo € de suma importancia para melhor compreenséo
desta tese. A ciéncia colabora de forma extraordinaria com o legislador. Afinal, nela
gue depositamos confianga quando a légica ndo consegue nos dar uma resposta

satisfatoria.

3Popular bafémetro.
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O etilbmetro, equipamento usado para medir a quantidade de &lcool no
organismo dos motoristas é pouco criticado, pois s&o minimas as duvidas sobre sua
capacidade. Porém, diante do tema deste trabalho € necessario que nos
aprofundemos no tema, trazendo mais informacdes sobre o funcionamento do
equipamento, o método mais usado para fazer o teste de alcoolemia.

De acordo com Freudenrich (2012), em 1954, o Dr. Robert Borkenstein, da
policia do estado de Indiana inventou o bafémetro, o tipo de dispositivo de testagem
de alcool usado pela seguranca publica atualmente. O autor explica que a bebida
alcodlica ingerida € absorvida da boca, garganta, estbmago e intestinos para o
sangue por isso aparecem no halito.

Ao contrario de outros alimentos liquidos e sélidos, o alcool ndo € digerido
apos ser absorvido pelo organismo, nem sofre modificages quimicas na corrente

sanguinea.

A medida que o sangue passa pelos pulmdes, parte do alcool atravessa as
membranas dos pequenos sacos de ar dos pulmdes (alvéolos) até o ar, pois
o &lcool evapora de uma solucéo, ou seja, ele é volatil. A concentracdo de
alcool no ar alveolar esta relacionada com a concentracdo de &lcool no
sangue. A medida que o alcool no ar alveolar é exalado, pode ser detectado
pelo bafémetro. (FREUDENRICH, 2012, p. 03).

Pela colocacéo pode se concluir, de forma grosseira, que depois de ingerido o
alcool ele vai para o sangue e, automaticamente, circula no organismo como um
todo. Quando passa pelos pulmdes, junto com o sangue, o alcool atravessa
membranas dos sacos de ar, conhecidos como alvéolos, e chega até o ar. Por ser
volatil, o alcool, estando junto com o ar, evapora. Por isso, a concentracdo de alcool
no ar exalado esta relacionada com a quantidade de &lcool no sangue, ou seja,

guanto mais alcool na corrente sanguinea, maior a concentracao de alcool no ar.

Como a concentracao de alcool no ar exalado esta relacionada com a do
sangue, vocé pode ter uma ideia da concentragdo de alcool no sangue
medindo o alcool na respiragdo. A proporcao entre o alcool do ar expirado e
0 alcool sanguineo é de 2.100:1. Isso significa que 2.100 mililitros (ml) de ar
alveolar conterdo a mesma quantidade de &lcool que 1 ml de sangue.
(FREUDENRICH, 2012, p.03).

Durante varios anos, o padrdo legal para embriaguez nos Estados Unidos foi
de 1, mas muitos estados atualmente adotam o padréo 0,8. Todavia, de acordo com

este autor, “se a concentragédo de alcool no sangue da pessoa € de 0,8, isso significa
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que ha 0,08 gramas de alcool por 100 ml de sangue ou oito decigramas de &lcool
por litro de sangue”. No Brasil, como citado anteriormente neste trabalho, para que o
motorista seja processado por crime de transito ele deve estar com concentracao
igual ou superior a seis decigramas de alcool por litro de sangue.

Embora o mais popular dos dispositivos seja o bafémetro, que tem o nome
técnico de etildbmetro, existem outros capazes de realizar o mesmo tipo de teste pelo
ar exalado do organismo do motorista. Os principios de cada um destes testes,
porém, sdo diferentes.

O bafémetro, segundo Freudenrich (2012, p.03), “[...] usa uma reacao quimica
envolvendo o alcool que produz uma mudanca de cor’. Outro dispositivo é o
intoximetro, que “detecta o alcool através de espectroscopia infravermelha (IV)”. E,
ainda, existe o alco sensor Il ou IV, que “detecta uma reagédo quimica do alcool em
uma célula de combustivel” (ibidem).

O procedimento para fazer o teste € o mesmo em cada um dispositivos. Cada
um deles tem bocal, tubo onde o0 motorista assopra, e uma camara de amostra para
onde vai o ar. O bafémetro contém: a) Um sistema para colher uma amostra do
halito do motorista; b) dois frascos de vidro contendo a mistura para a reagao
quimica; c) um sistema de fotocélulas ligado a um medidor que avalia a mudanca de
cor associada com a reacao quimica.

No bafémetro, conforme Freudenrich, para medir a quantidade de éalcool no
organismo o motorista respira dentro do dispositivo (A). “A amostra de ar borbulha
em um dos frascos (B) por meio de uma mistura de acido sulfurico, dicromato de
potassio, nitrato de prata e agua” (2012, p.04).

O autor explica que

O nitrato de prata é um catalisador, uma substéncia que faz a reacao
ocorrer mais rapido, sem participar dela. O acido sulfarico, além de remover
0 alcool do ar, proporciona também a condi¢do de acidez necesséria para
essa reacdo. Durante essa reagdo o ion dicromato, de cor vermelho-
alaranjada, muda de cor para o verde do ion cromo quando este reage com
o alcool; o grau de mudanca de cor esta diretamente relacionado com o
nivel de alcool no ar exalado. Para determinar a quantidade de &lcool
naquela amostra de ar, a mistura que sofreu reacdo é comparada a de um
frasco contendo uma mistura que nao sofreu reacdo no sistema de
fotocélulas, produzindo uma corrente elétrica que faz a agulha do medidor
se mover do seu ponto de repouso. O operador, entdo, gira um botdo para
trazer a agulha de volta ao ponto de repouso e |é o nivel de alcool a partir
do botdo: quanto mais o operador precisar girar o botdo para retorna-la ao
repouso, maior € o nivel de alcool. (FREUDENRICH, 2012, p.04).
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O nitrato, grosso modo, pode ser até desconsiderado para a compreensao do
funcionamento do bafémetro, pois apenas faz a reacado ocorrer mais rapido, dando
agilidade ao teste, mas sem ter interferéncia nele. Ja o acido sulfurico separa o
alcool do ar liberado dos pulmdes do motorista e, ainda, da a condicdo necessaria
para que ocorra a reacao alvo do teste.

A reacdo ocorre com o ion dicromato. Essa substancia, de cor vermelho-
alaranjada, muda para o verde do ion cromo quando este reage com o alcool. O
grau de mudanca esta diretamente relacionado com a quantidade de alcool exalado
dos pulmdbes.

Para fazer a medicdo, o aparelho dispde de uma mistura que nao sofreu
reacdo (mudanca de cor), ou seja, de um teste em que nao se tinha a presenca de
alcool. Em comparacdo com este é que sera possivel verificar se ha presenca de
alcool e, havendo, qual a quantidade. O etildmetro para atestar a embriaguez deve
passar por rigorosos testes. S&o comuns 0s recursos de motoristas tentando
desconstituir a eficacia do equipamento.

Pelo intoximetro, outro dispositivo para medir a quantidade de alcool, é
observada a ligacdo dos atomos que comp®e o alcool: carbono, hidrogénio e
oxigénio. Com a espectroscopia infravermelha, o dispositivo tem como foco as
ligacOes para verificar a presenca do alcool. Ou seja, se ndo houver alcool, nada ira
ser acusado.

No teste do intoximetro, com base nas informacdes acima, é possivel resumir
que as vibracbes das moléculas do alcool ttm mudanca quando submetidas a IV.
Para identificar o alcool é preciso observar como as ligacdes irdo se comportar
diante da luz. A quantidade de luz IV absorvida informa quanto alcool existe no
sangue.

O terceiro e ultimo dispositivo € o alco sensor Ill ou IV, que trabalha com a
oxidacdo do alcool. Segundo Freudenrich (2012, p.06),

A tecnologia moderna de células de combustivel, que podera algum dia
gerar energia para nossos carros € mesmo para hossas casas, tem sido
aplicada nos detectores de alcool no ar exalado. Dispositivos como o alco
sensor Il e IV usam células eletroquimicas. A célula de combustivel tem
dois eletrodos de platina com um material poroso acido-eletrolitico colocado
entre eles. A medida que o ar exalado pelo suspeito flui de um lado para
outro da célula de combustivel, a platina oxida o &lcool que houver no ar
produzindo acido acético, prétons e elétrons.
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Por este teste, a corrente elétrica ird apontar, com base na oxidacdo do
alcool, a quantidade de alcool. Assim, o teste com o etildbmetro demonstra ser o mais
pratico e que pode ser mais facilmente compreendido. Por ele, basta uma reacéo no
ion dicromato, presente no proprio dispositivo, para que o0 operador saiba a

quantidade de &lcool no organismo do motorista.

3 TRATAMENTO JURIDICO PENAL DA EMBRIAGUEZ AO VOLANTE

Tratadas das infracdes administrativas chegou a hora de falarmos sobre os
crimes de transito para esmiucar em seguida o Art.306 do CTB, que fala do crime de
embriaguez ao volante. Como visto quando tratamos do Art. 165, este somente traz
sancbes administrativas, ndo fala em penas mais severas como a restricdo da
liberdade.

No aspecto formal, a definicdo de crime fica limitada, n&o traz informagdes o
suficiente para entender o termo em sua plenitude. Esta definicdo traz conceitos de
gue o crime seria apenas a conduta contraria aquilo que esta previsto em lei, em sua
maioria, no Codigo Penal. Contudo, ressalta o autor, para entendermos crime €&
preciso ir mais afundo, conhecendo a esséncia e 0 elemento subjetivo do sujeito que
realiza o ato.

No aspecto material, informa o autor, crime pode ser entendido como a
conduta que viola o bem juridico escolhido pelo legislador para ter uma protecao
especial. Assim ocorre, por exemplo, quando o legislador definiu que matar alguém é
crime, pois neste caso o infrator estaria provocando dano a vida, bem este de
grande relevancia e que ganhou protecdo especial. Para entendermos bem este
aspecto é relevante detalharmos um pouco mais o que € bem juridico.

Ja o conceito de bem juridico penal € fundamentado em Prado (1997). O
autor aponta o entendimento da tradicdo neokantiana, pois para ele

Os bens juridicos tém como fundamento valores culturais que se baseiam
em necessidades individuais. Essas se convertem em valores culturais
guando sdo socialmente dominantes. E os valores culturais transformam-se
em bens juridicos quando a confiangca em sua existéncia surge necessitada
de protecéo juridica (PRADO, 1997, p. 41).

No crime de embriaguez ao volante, por exemplo, 0 que se protege é a

seguranca viaria. Este é o bem juridico que quis o legislador dar protecdo especial.
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Conforme Rizzardo (2004), os bens seguranca e incolumidade publica foram
protegidos com os crimes previstos nos Arts. 306 (dire¢do sob a influéncia de alcool
ou qualquer outra substancia de efeitos analogos), 308 (incriminacdo das disputas
de corridas ou competicdo ndo autorizadas) e 311 (trdfego em velocidade
incompativel com a seguranca em locais especificos).

O bem juridico é aquilo que o legislador deu grande importancia, tanto que
mereceu tutela penal. E exemplos a vida, incolumidade fisica, bens que s&o visados
também pelo CTB, afinal na seguranca viaria ndo se protegem apenas bens
patrimoniais, como os veiculos, mas também as pessoas e a integridade fisica delas.
De acordo com Prado, o Estado, para protecdo dos bens, estipulou penas para
agueles que cometem danos a eles, justamente para tentar coibir que se realize esta
conduta.

Nesta linha, no CTB algumas condutas sdo punidas apenas com sancodes
administrativas, por entender o legislador que o ato do infrator € menos ofensiva ao
bem juridico que ele quis proteger. Por outro lado, nos crimes de transito a punicao é
mais grave, tanto que a conduta merece até penas de restricdo de liberdade. Num
homicidio de transito, por exemplo, além da seguranca viaria quis o legislador
proteger a vida.

Por fim, ainda tratemos do conceito analitico de crime trazido por Mirabete
(2001). De acordo com ele, o crime aqui € a acéo tipica, antijuridica e culpavel.
Assim, pode-se concluir que existe crime quando o sujeito realiza uma conduta
prevista em lei, que é contraria ao ordenamento juridico, com finalidade que resulte
em dano. Este dano ndo precisa necessariamente ter sido objetivado pelo autor,
basta que ele tenha assumido o risco de produzi-lo ou que 0 mesmo tenha ocorrido
por culpa.

Importante destacar que para que a conduta seja tipica € necessario um
dano consideravel ao bem protegido. Neste sentido, o condutor que dirige veiculo
com concentracdo de alcool por litro de sangue igual ou superior a seis decigramas
comete o crime de embriaguez ao volante, que prevé penas de detencao, de seis
meses a trés anos, multa e suspensao ou proibicdo de se obter a permissao ou a
habilitacdo para dirigir veiculo automotor.

JA o motorista que dirige apenas sob o efeito de alcool comete apenas

infracdo de transito, resolvida por meio administrativo, como citado anteriormente.
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Vejamos o quadro infra para comparacdo das condutas que correspondem a

infracdo administrativa e ao crime de embriaguez.

TABELA 3. Acéo, penalidades e medidas.

Infragdo - gravissima;
S RdIsI raleilo = oh Penaﬁdage - multa R$S57,70 e
4 ¥ SUSPEensao do direito de divigir por 12
efeito de alcool {de 0,1 a | 3 |
0,29 mg de alcool por litro | Condutor AUGELRR {doze) mese.; A . &
d.e ar expelido dos do CTB ‘ Mep‘;da Aq’m.tmstranva = rnetengao o
pulmées) | velcwio atée a apresentacdo de
| condutor habiiitado e recolfhimento do
| docuwmento de habilitacdo.
Aiém das penalidades da infracdo de
trénsito para o artigo 165 (acima):
Conduzir veiculo { mais de ‘ . "
0,3 mg de dlcool porlitro | o o | Artigo 306 | Penas- delencdo, de seis meses a rés
de ar expelido dos do CTB ‘ anos, muita e suspensado ou prolbicdo
pulmdes) de se obter a permissdo ou a
‘ | habilitacdo para dirigir veicuio

automotor.

FONTE: Policia Rodoviaria Federal

A atual legislacdo é resultado na Lei 11705/2008, popular Lei Seca, que
alterou, basicamente, os artigos 306, 165, 276 e 277 do CTB. O agente de transito
esta diante de trés situacfes ao se deparar com um caso suspeito de embriaguez ou
uso de entorpecentes.

A primeira delas trata-se de quando o motorista faz o teste ou exame e fica
comprovado que ele esta com alcool no organismo, mas que a quantidade nao é
igual ou superior a seis decigramas por litro de sangue (neste caso aplica-se o Art.
165).

A segunda, quando o motorista faz o teste ou exame e fica comprovado que
estd com concentracdo de alcool no organismo igual ou superior a seis decigramas
por litro de sangue, situacdo em que deve fazer autuacdo de acordo com o Art. 306
(neste caso, além das medidas do Art. 165 o agente de transito ira dar voz de priséao
ao infrator que serd conduzido a autoridade policial. Se configurando o crime, a
propria autoridade policial podera arbitrar a fianca, de acordo com o Art. 322 do
Cddigo Penal, uma vez que se trata de infragdo com pena menor de quatro anos).

A terceira, quando o motorista com sinais de embriaguez se recusa a fazer o
teste ou exame, circunstancia que indica a obrigacéo de o agente aplicar o Art. 165.

O Decreto 6.488/2008 trata da equivaléncia entre os distintos testes de

alcoolemia, feitos pela analise de sangue ou com o etildbmetro, para a configuracéo
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do tipo previsto no Art. 306 do CTB. Quando for feito exame de sangue, a
concentracdo deve ser igual ou superior a seis decigramas de alcool por litro de
sangue. Se for feito o teste em aparelho de ar alveolar pulmonar (etildmetro ou
bafémetro), a concentracdo de alcool deve ser igual ou superior a trés décimos de
miligrama por litro de ar expelido dos pulmdes.

Vejamos o Decreto 6.488/2008

Art. 1°. Qualquer concentracdo de alcool por litro de sangue sujeita o
condutor as penalidades administrativas do Art. 165 da Lei no 9.503, de 23
de setembro de 1997 - Codigo de Transito Brasileiro, por dirigir sob a
influéncia de alcool.

§ 10 As margens de tolerancia de é&lcool no sangue para casos especificos
serdo definidas em resolucdo do Conselho Nacional de Transito -
CONTRAN, nos termos de proposta formulada pelo Ministro de Estado da
Saude.

§ 2° Enquanto ndo editado o ato de que trata o0 § 1o, a margem de
tolerancia sera de duas decigramas por litro de sangue para todos 0s casos.
§ 3° Na hipétese do § 20, caso a afericdo da quantidade de &lcool no
sangue seja feito por meio de teste em aparelho de ar alveolar pulmonar
(etildbmetro), a margem de tolerancia serd de um décimo de miligrama por
litro de ar expelido dos pulmdes.

Art. 2° Para os fins criminais de que trata o Art. 306 da Lei no 9.503, de
1997 - Cadigo de Tréansito Brasileiro, a equivaléncia entre os distintos testes
de alcoolemia é a seguinte:

| - exame de sangue: concentragéo igual ou superior a seis decigramas
de alcool por litro de sangue; ou,

Il - teste em aparelho de ar alveolar pulmonar (etilémetro):
concentracdo de alcool igual ou superior a trés décimos de miligrama
por litro de ar expelido dos pulmdes. (grifos nossos).

A lei exige que para a configuracdo do crime de embriaguez ao volante o
motorista esteja com concentracdo de alcool igual ou maior que seis decigramas por
litro de sangue. Trata-se aqui, da prova exigida para a configuracdo do crime. Esta
quantidade é equivalente, como exposto pelo decreto 6.488, a concentracao igual ou
superior a trés décimos de miligrama por litro de ar expelido dos pulmdes.

Se alguma dessas quantidades ndo for comprovada, seja porque 0 motorista
se negou a fazer o teste ou pelo fato de a quantidade de alcool encontrada no
organismo dele for inferior a seis decigramas por litro de sangue ou trés décimos de
miligrama por litro de ar expelido dos pulmdes, o infrator estard sujeito apenas as
medidas previstas no Art. 165 do CTB.

Cabe ressaltar que a Lei 11.705/2008, ao exigir a prova técnica no Art. 306
para a configuracdo do crime de embriaguez foi um retrocesso. Por exemplo,
conforme defende Nucci (2009, p. 1137): “O proprio legislador retrocedeu na

descricdo da figura tipica do Art. 306 e estabeleceu, a partir da edicdo da Lei
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11.705/2008, somente ter relevo para a configuracdo do delito a influéncia do alcool
em quantidade igual ou superior a seis decigramas”.
Anteriormente, qualquer quantidade seria viavel para a concretizacdo da

infracdo penal, pois,

A modificagdo introduzida pela Lei 11.705/2008 foi lamentavel. Eliminou-se
o tipo incriminador a expresséo “sob a influéncia de alcool”, inserindo-se
“estando com concentragao de alcool por litro de sangue igual ou superior a
seis decigramas”. Anteriormente, portanto, era suficiente dirigir influenciado
pelo alcool, colocando em perigo a seguranca viaria. Hoje, torna-se
indispensavel comprovar que o0 agente conduzia o veiculo com
concentracao alcodlica especifica, vale dizer, seis decigramas por litro de
sangue. Para que se possa demonstrar tal situacdo demanda-se prova
técnica (exame de sangue ou utilizacdo do denominado bafémetro). E mais
gue sabido ndo se poder exigir de qualquer pessoa a colaboracdo efetiva
para produzir prova contra seus proprios interesses, ou seja, € inviavel que
0 agente ceda amostra de sangue ou sopre o aparelho proprio para
determinar a concentracéo de alcool por litro de sangue. Assim sendo, o tipo
penal do Art. 306 tornou praticamente impossivel a punicdo da embriaguez
ao volante. O Estado (investigacdo, acusacdo) ndo terd condi¢bes de
apresentar ao Judiciario a prova efetiva de que alguém superou o limite de
seis decigramas, a ndo ser que conte com a colaboragdo do proprio
suspeito (NUCCI, 2009, p. 1154).

Compartilhamos do mesmo entendimento do autor supracitado, pois o Art.
306, ao colocar um nivel de alcool para a configuracdo do crime de embriaguez,
tornou praticamente impossivel o préprio delito, ao menos quando se tratar de uma
pessoa conhecedora de que ndo é obrigada a fazer o teste.

Nucci aponta que ndo se pode admitir a prova de uma concentracao tao
especifica por meio de testemunhas, afinal, segundo o autor, a lei foi bem clara ao
apontar um indice, ja que “Atipica é a conduta do agente se ele estiver com cinco
decigramas” (2009, p. 1154). Ou ainda, se 0 agente estiver com cinco decigramas
ele ndo comete o crime de embriaguez.

Refletindo, se o agente estiver com cinco decigramas ele esta sujeito as
medidas administrativas apontadas no Art. 165 do CTB, se, porém, chegar as seis
decigramas, tera ainda que responder criminalmente. Pode-se ir mais além neste
raciocinio.

O legislador afirma, em outras palavras, que a conduta do motorista que
atinge seis decigramas é bem mais grave que 0 que nao atinge, tanto que prevé
pena bem mais rigorosa para aquele, ou seja, a conduta dele é bem mais
desprezivel do que o motorista que chega apenas a cinco decigramas. Mas em

termos efetivos, poderiamos diferenciar o risco que um motorista que esta com
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concentragdo de alcool de cinco decigramas e outro que dirige com seis? A
finalidade do CTB, onde estdo os crimes de Transito € a prote¢cdo da seguranca
viaria.

Determinam os Arts. 1 e 2 do CTB: “O transito, em condi¢gbes seguras, € um
direito de todos [...]". Ja o Art. 28 do mesmo Cdodigo aponta que 0 motorista deve
dirigir levando em conta a seguranca no transito. Somos partidarios da corrente de
qgue nédo ha diferenca efetiva no risco em que oferece um motorista que dirige com
concentracdo de alcool de cinco decigramas e outro que tem seis, como da PRF.
Mais acertado teria sido nao tolerar a presenca de alcool e se esta fosse encontrada
a conduta deveria ser entendida como crime de transito. Somente desta forma
poderia se garantir o direito de um transito seguro, em obediéncia ao proprio CTB.

A Lei 11.750 modificou a redacao do paragrafo 2° do Art. 277, aplicado aos
motoristas envolvidos em acidentes, alvos de fiscalizagdo com suspeita de
embriaguez, que ficou da seguinte forma: “A infracdo prevista no Art. 165 deste
Caodigo podera ser caracterizada pelo agente de transito mediante a obtencédo de
outras provas em direito admitidas, acerca dos notdrios sinais de embriaguez,
excitagao ou torpor apresentados pelo condutor”.

No paragrafo seguinte, o 3° ficou previsto que °[...] serdo aplicadas as
penalidades e medidas administrativas estabelecidas no Art. 165 deste Cddigo ao
condutor que se recusar a se submeter a qualquer dos procedimentos previstos no
caput deste artigo”. O antagonismo fica claro, uma vez que no paragrafo 2° é
admitido qualquer método para a configuracao da embriaguez. Porém, no paragrafo
3° o motorista fica coagido a realizar o teste, caso contrario podera ser penalizado
administrativamente, de acordo com o Art. 165.

Desta forma, quer o legislador obrigar o motorista a fornecer prova irrefutavel
da ingestdo de alcool, sob a pena de ser sancionado. Para Nucci, trata-se de
previsao inconstitucional. “O condutor que se recusar a fornecer sangue para exame
pericial ou que ndo queira soprar o bafébmetro ndo pode sofrer sangéo alguma”
(NUCCI, 2009, p. 1156).

Os agentes de transito devem estar preparados para constatar uma
embriaguez ao volante. Se ndo tiverem, mais um grande erro esta sendo cometido
pelo Estado em néo prepara-los com tal capacidade. Em caso de abuso do agente

na tentativa de incriminar algum motorista injustamente, este pode se valer dos
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testes para provar sua inocéncia. O crime de embriaguez precisa de materialidade e
a prova testemunhal de um agente que tem fé publica é legitima para isso.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Durante este trabalho ficou evidente dois elementos que sdo essenciais para
discutirmos o problema. De um lado estd a liberdade das pessoas em néo
produzirem prova contra si mesma, em terem a opc¢do de consumir bebidas
alcodlicas livremente. De outro est4 o problema grave das mortes no transito e um
Estado engessado pelas leis que ndo lhe permitem chegar a plenitude da protecdo
do bem que objetiva. Entendemos que todos tém direito de beber, de dirigir, mas
nao de beber e dirigir. A liberdade das pessoas ndo pode ser tal que prejudique bens
de uma coletividade, que tem relevancia maior.

O objetivo do legislador ao instituir o Art. 306 foi de ter um indice técnico pelo
qual poderia punir penalmente os motoristas que o infringissem. A Lei Seca trouxe
efeitos positivos, especialmente logo apds sua publicacdo, pois, até mesmo com
apoio da midia, criou duvidas aos motoristas sobre 0 quanto poderiam beber sem
serem presos, arcando apenas com as medidas administrativas. Porém, nédo
demorou em que 0s motoristas se situassem na nova realidade e hoje o aceite em
realizar o teste ou exame de alcoolemia & mais raro.

Para o caso da ndo aceitacdo temos as medidas administrativas, mas essas
também podem ser pouco eficazes, ainda mais para quem poderia ter sido preso,
pago uma fianca e respondido um processo penal. Além do mais, a multa para o
dono de um Fusca pode ser o fim de seu Unico bem, mas para o proprietario de um
carro importado ndo atinge nem o valor do seguro do veiculo.

Se a multa pudesse ser de acordo com as condi¢gOes financeiras do infrator,
entendemos que ela poderia ter alguma eficacia, mas diante do atual sistema de
aplicacdo ndo se mostra relevante para resolver o problema. O direito ndo é estatico,
ele se move, se transforma de acordo com as novas necessidades e vontade da
coletividade.

Por isso, diante do atual quadro no transito brasileiro a medida mais eficaz € a
admisséo da prova testemunhal e o fim do limite de alcool no organismo para que o
crime de embriaguez se configure com qualquer dosagem, ou seja, defendemos aqui

a tolerancia zero.
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Sobre a prova testemunhal, entendemos que o agente de transito tem fé
publica e até por isso tem punicfes mais severas para eventuais abusos ou quando
age com descaso com sua obrigacdo de oficio na administracdo publica. Pelo fato
de ser um agente publico, no qual a coletividade deposita maior credibilidade, ele
responde por crimes de abuso de autoridade ou de responsabilidade.

Além do mais, quando nos referimos & prova testemunhal ndo estamos no
limitando ao agente de transito, mas a qualquer pessoa que tenha realmente visto o
estado do infrator. Obviamente que o agente, até por suas técnicas, tera mais
facilidade de detectar um caso de embriaguez, ao contrario de pessoas leigas. Mas,
em alguns casos bem evidentes de embriaguez, estas também pode auxiliar o
Estado na punicao do infrator.

Testes simples, como pedir para fazer o quatro com as pernas, andar em
linha reta, se curvar para frente e retornar a postura ereta parecem ter pouca ciéncia,
mas sao de grande validade para que qualquer pessoa avalie se um motorista esta
embriagado. Além delas, podemos citar a observacéo da fala e a exalacéo de alcool
como sinais de embriaguez facilmente perceptiveis até mesmo para um nao técnico.
Se até mesmo o homem comum pode perceber estes sinais, mais credibilidade
ainda tem os agentes de transito acostumados com estes casos.

Quanto a tolerancia zero ficou evidente que ndo existe um limite seguro em
gue a pessoa beba e depois dirija. Se os efeitos do alcool sdo diferentes em cada
pessoa por diversos aspectos fisicos ndo ha como se assegurar que existe um limite
seguro de consumo de alcool antes de conduzir um automadvel. De outra parte, uma
ressalva se faz necessaria. Muitos podem questionar sobre o motorista que comeu
um bombom de licor, o que mais parece folclore.

Entendemos que nestes casos a Justica criara entendimentos através de
jurisprudéncia com aplicacdo de principios que eximam o motorista de
responsabilidade penal, como o da insignificancia. Ora, se a quantidade for téo
infima que gere davida, ndo ha porque se punir.

Temos que ter em mente o objetivo da coletividade neste momento, que € de
punir aquele motorista em que nao ha seguranca em se afirmar que poderia estar
dirigindo um veiculo. A lei diz, implicitamente, que ndo ha margem segura para
dirigir sob a influéncia de bebida alcodlica.

Isto pode ser conferido pela leitura dos artigos 306 e 165 do CTB. O primeiro

configura o crime de embriaguez a conducao de veiculo com quantidade de alcool
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por litro de sangue igual ou superior a seis decigramas, o segundo informa que dirigir
veiculo com influéncia de &lcool é infragdo administrativa. Neste segundo caso,
embora ndo se configure o crime, o veiculo é retido até a apresentacdo de um
condutor habilitado e em condi¢cdes de dirigir o automével. Em outras palavras, em
ambos o0s casos 0 motorista, estando sob a influéncia de &lcool ou com
concentragdo do liquido no organismo, ndo podera mais dirigir até que saia deste
estado.

Como apontado anteriormente, a Justica, por meio dos Ministros do Supremo
Tribunal Federal, entende que o crime de embriaguez € de perigo abstrato; ou seja,
ndo precisa ser comprovado que houve risco para a incolumidade publica. Ao
analisarmos estes elementos apresentados podemos chegar a algumas deducdes.

Se o crime de transito é de perigo abstrato, ndo precisa ser comprovado, € no
momento que um condutor é flagrado sob a influéncia de &lcool, configurando a
infracdo ao Art. 165 do CTB, o veiculo é recolhido até que seja apresentado um
condutor habilitado e em condi¢des de dirigir, é de se presumir que o legislador
neste caso também enxerga o perigo, se nao, por gue nao poderia o préprio infrator
continuar na direcdo do veiculo?

Havendo perigo abstrato nos dois casos, é claro que ndo existe tolerancia
para a bebida alcodlica no transito, ficando a diferenca em ambos nas puni¢fes, no
caso da influéncia a medida administrativa e se comprovada a presenca do alcool, o
crime. Nos dois casos é reconhecido pelo legislador que existe perigo na conduc¢éo
de veiculo se o condutor tiver consumido bebida alcodlica, independente da
quantidade.

O principal objetivo do legislador nos dois artigos, inclusive, € justamente a
seguranca no transito. A pessoa s6 ndo pode dirigir depois de ter bebido porque néo
existe margem segura para garantir a sua seguranca e das demais por quem ela
passar.

O que o legislador fez até o momento foi delimitar uma tolerancia de alcool no
organismo para se configurar a medida administrativa e, depois deste limite, o crime
de transito. A medida, como se vé&, ndo funciona, seja por omissado do Estado em
criar meios para auferir a presenca do alcool de acordo com as caracteristicas de
cada pessoa, seja pelo fato de o legislador ndo ter uma forma eficiente de verificar o
estado do condutor caso ele ndo se submeta ao teste do etildmetro ou qualquer

outro tipo de exame ou teste.
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A liberdade do individuo em ndo se submeter ao teste, arcando apenas com
as medidas administrativas, ndo pode ser superior ao direito da coletividade em ter
seguranca no transito. O condutor ndo precisa se submeter ao teste do etilometro e
para tanto pode invocar diversas razdes, porém, o exame € para ele a prova de que
nao esta dirigindo apos ter bebido.

Quanto as penas para 0s crimes cometidos no transito sob a influéncia de
alcool, critérios técnicos, como a comparacdo com as ja previstas no Codigo Penal
podem ser usados. Na aplicacdo da pena, como ja se sabe, 0 juiz adotara os
critérios da dosimetria da parte geral do mesmo Cédigo.

Alguns elementos como as penas ainda serdo discutidos, mas entendemos
gue a esséncia da Lei atinge os interesses da coletividade. O Estado tem a
obrigacéo de tutelar pelas nossas vidas, mesmo que n0s mesmos gueiramos dispor
delas e, com isso, queremos responder aqueles que por ventura acreditam que pode
existir uma forma de que o motorista beba e dirija com seguranca. Se existem meios
para que tenha este controle eles ndo séo aplicados no Brasil, seja por omisséao do
Estado ou por falta de técnica, mas mesmo assim nao pode ser admitido que até
gue surjam pessoas continuem morrendo nas rodovias e a responsabilidade seja
discutida na nossa célere Justica Brasileira.

A intolerancia quanto ao &lcool num primeiro momento pode parecer medida
radical, como foi a Lei Seca no momento em que entrou em vigor, mas seria uma
determinacdo do Estado de facil compreensdo de toda a populacdo, pela sua
simplicidade, e ndo deixaria margem alguma para duvidas, como ocorre atualmente
em que existe desconhecimento de muitos quanto as margens para configuracéo do

crime e da infracdo administrativa, da diferenca entre estes institutos e suas pene
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