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Resumo: As politicas de integragdo regional na América do Sul (século XX) foram influenciadas por
diversos elementos, associados a seguranca nacional, a expansao territorial, ao avan¢o da agricultura
em areas periféricas, dentre outros. Nesse contexto, destacam-se a presencga de governos autoritarios
no passado recente e a criacdo do Mercado Comum do Sul (Mercosul) em 1991, evidenciando avangos
e retrocessos na integragdo regional sul-americana até os dias atuais. A criagdo da Unasul (2008) pode
ser considerada como um marco no processo de integracdo e mudanca de paradigma; entretanto,
devido a descompassos politicos, passou por um esvaziamento a partir do ano de 2016. Em 2023,
alguns desses projetos da Unasul foram retomados com o Consenso de Brasilia, ocorrido na capital do
Brasil. Como um dos resultados do encontro em Brasilia, o governo brasileiro elaborou cinco rotas de
integracdo aos paises vizinhos, abrangendo as principais regides do continente. Dessa maneira, esse
artigo visa analisar os desafios e as dificuldades das rotas de integracdo propostas pelo Ministério do
Planejamento e Orcamento do Brasil (MPO). As técnicas de pesquisa basearam-se nos dados
disponibilizados pelo MPO, apdés a solicitacdo na plataforma FalaBR, além de uma revisdo
bibliogréfica ancorada em teses, livros, artigos e dissertacdes.
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Abstract: Regional integration policies in South America (20th century) were influenced by several
elements associated with national security, territorial expansion, and the advancement of agriculture in
peripheral areas, among others. In this context, the presence of authoritarian governments in the recent
past and the creation of the Southern Common Market (Mercosur) in 1991 stand out, highlighting both
progress and setbacks in South American regional integration up to the present day. The creation of
Unasur (2008) can be considered a milestone in the integration process and a paradigm shift; however,
due to political misalignments, it experienced a decline starting in 2016. In 2023, some of these
Unasur projects were resumed through the Brasilia Consensus, which took place in Brazil’s capital. As
a result of the meeting in Brasilia, the Brazilian government developed five integration routes with
neighboring countries, covering the continent's central regions. Thus, this article aims to analyze the
challenges and difficulties of the integration routes proposed by the Ministry of Planning and Budget
of Brazil (MPO). The research techniques were based on data provided by the MPO, following a
request through the FalaBR platform, and a bibliographic review supported by theses, books, articles,
and dissertations.
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Introducéo

O projeto de integracdo e desenvolvimento sul-americano, por muito tempo liderado
pela Unido das NagBes Sul-Americanas (Unasul), foi resgatado com o Consenso de Brasilia*
realizado em 30 de maio de 2023. Este encontro, que congregou lideres da América do Sul,
determinou a reintegracdo da agenda de integracdo regional. Em decorréncia, o Ministério do
Planejamento e Orcamento (MPO) elaborou o planejamento de cinco rotas, tendo como base
consultas com os 11 estados brasileiros situados nas regides de fronteira com os paises sul-
americanos. As rotas, conforme o Ministério, visam duplamente fomentar e fortalecer o
comércio entre o Brasil e os paises vizinhos da América do Sul, além de supostamente
otimizar o tempo e reduzir os custos de transporte de mercadorias entre o Brasil e a Asia.

Nesse contexto, o objetivo do artigo é analisar os desafios e as dificuldades das cinco
rotas propostas pelo Ministério do Planejamento e Orcamento do Brasil, considerando a
bibliografia sobre o tema. As técnicas de pesquisa basearam-se na analise dos projetos do
MPO, seguida da coleta de dados nas plataformas oficiais. Dessa maneira, o0 artigo esta
dividido em trés partes principais. Primeiramente, na justificativa do trabalho, fez-se uma
breve discussdo das politicas de integracdo na América do Sul. A segunda parte visa
apresentar a proposta das cinco rotas de integracdo, trazendo as previsoes de obras, caminhos
e dificuldades desse projeto. Por fim, considerando os tracados pre-definidos pelo MPO,
discutem-se algumas problematicas envolvendo os projetos de integracdo nas regides

periféricas.

Técnicas de pesquisa

As técnicas de pesquisa basearam-se na andlise dos dados do projeto de
desenvolvimento regional, resultado do Consenso de Brasilia. A coleta das informacGes
concentrou-se no site do Ministério do Planejamento e Orgamento (MPQO) do Brasil, nas
entrevistas e audiéncias publicas publicadas na midia (ministros representantes) por meio de
informagdes disponibilizadas na Plataforma Fala.BR e contatos por e-mail. Além disso, fez-se

uma revisao bibliografica por meio de teses, artigos e dissertacbes que abordam a tematica.

4 0 Consenso de Brasilia se refere a uma conferéncia ou encontro onde lideres, especialistas e representantes de
diversos setores. Esses lideres discutiram temas relacionados ao desenvolvimento sustentavel, integracdo
regional, governanca, e cooperagdo internacional, especialmente no ambito da América Latina.
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Com a coleta dos dados, foi possivel tracar e mapear, atraves do software livre QGIS,

as rotas e as obras previstas no projeto, bem como as problematicas e desafios presentes em
um projeto transfronteirico. Salienta-se que esse € um projeto em constante modificacéo, o
que dificulta a identificacdo e a previsdo das acdes dos governos nacionais. A seguir, observa-

se um organograma da metodologia de trabalho.

Figura 1 — Fluxograma da metodologia de trabalho.
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Fonte: autores (2024).

Justificativa - a integracéo sul-americana

A discussdo da integracdo sul-americana € um processo que remonta ao periodo de
independéncia das ex-colnias espanholas no século XIX, quando surgiram os primeiros
ideais de unido entre os paises da regido (Bragaia, 2019). Entretanto, para esse periodo
histérico, muito mais importante do que integrar os impérios colonizadores era proteger as
terras conquistadas. O Oceano Atlantico era considerado uma pega-chave nesse imbrdglio,
sobretudo a partir do escoamento de produtos na bacia hidrografica do rio da Prata.

Ao longo do século XX, diferentes abordagens de regionalismo foram adotadas,
incluindo o velho regionalismo (anos 1950-1970) e o regionalismo aberto (anos 1990), que
buscavam promover a cooperacdo econdmica e politica entre os paises sul-americanos

(Ruckert; Carneiro, 2018). A partir dos anos 2000, com o advento do regionalismo pos-
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neoliberal, a integracdo ganhou novas caracteristicas, focando ndo apenas em aspectos

comerciais, mas também em questdes de coesdo politica e desenvolvimento territorial,
especialmente sob a égide da Unasul e da Integracdo da Infraestrutura Regional da América
do Sul (IIRSA), que visavam fortalecer a infraestrutura e a conectividade na regiao.

A Unasul foi um espaco multilateral de coordenacdo politica criado no contexto do
regionalismo po6s-neoliberal, buscando ndo apenas a integracdo econémica, mas também a
coesdo politica e o desenvolvimento territorial. A iniciativa foi vista como uma resposta aos
desafios da heterogeneidade dos regionalismos sul-americanos e das assimetrias entre 0s
paises da regido. A Unasul também se destaca por englobar outras iniciativas regionais, como
a Alianca Bolivariana para os Povos da Nossa América (Alba), a Comunidade Andina (Can),
0 Mercosul e a Alianca do Pacifico, e por atuar em areas como defesa, meio ambiente e
infraestrutura (Ruckert; Carneiro, 2018).

O regionalismo pds-neoliberal na América do Sul também é marcado por uma
transicdo comercial. A América do Sul do século XXI continua como um importante gargalo
mundial no que se refere a exportacdo de commodities, tais como o0s gréos (soja, milho, trigo)
e 0s minérios (cobre, ouro, ferro) (Brasil, 2024). A Figura 2 demonstra os principais destinos
das exportacOes brasileiras nos anos 2000, 2010 e 2023. Percebe-se o grande aumento do
mercado asiatico nas exportacdes por estado.

Figura 2 — Destino das exportac6es por unidade da federacao.
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Fonte: Brasil (2024).

Se antes (periodo colonial) a exportacdo estava calcada na cana-de-agUcar, na prata e
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no café (dentre outros) em direcdo a Europa, via Oceano Atléantico, o século XXI vem

demonstrando a importancia do mercado asiatico para a regido, agora com os olhos voltados
para o Oceano Pacifico, supostamente com uma logistica mais rapida e mais barata.

Os esforcos de integracdo contemporaneos na América do Sul tém se manifestado
através da formacdo de blocos regionais, como o Mercosul e a Comunidade Andina. Esses
blocos surgiram em resposta ao expansionismo norte-americano e a liberalizacdo do comércio
global, buscando fortalecer a cooperacdo econémica e politica entre os paises da regido. O
Mercosul, por exemplo, representa uma tentativa de reduzir a influéncia politica e econémica
dos Estados Unidos no continente, promovendo uma integracdo que visa facilitar o transito de
mercadorias e a unificacdo das estruturas fronteiricas. Além disso, a Comunidade Andina
também se alinha a esses objetivos, refletindo uma continuidade dos projetos de integracdo do
Século XIX (Dorfman; Colen; Assumpcao, 2016).

As Rotas de Integracéo - primeiros resultados do Consenso de Brasilia

A reunido dos lideres da América do Sul, em maio de 2023, trouxe a tona o resgate das
politicas antes engendradas pela Unasul. Os paises da América Latina compartilham desafios
similares em diversas areas, como a gestdo ambiental, desenvolvimento social e governanca.
Essas questbes frequentemente transcendem fronteiras, tornando a cooperacdao regional
essencial para o desenvolvimento de solucdes eficazes para as probleméaticas em comum.

Uma dessas problematicas associa-se a integracdo regional, politicas e projetos que
permitem o transito de pessoas e mercadorias no continente. Apds a referida reunido, um dos
resultados desses esforcos foi a delimitacdo de alguns tracados logisticos, por meio de rotas
que utilizam hidrovias, ferrovias e rodovias.® As rotas delimitadas s&o: 1) Ilha das Guianas; 2)
Amazénica; 3) Quadrante Rondon; 4) Bioceanica de Capricérnio; e 5) Bioceanica do Sul
(anteriormente denominada Porto Alegre-Coquimbo). A figura 3 resume o eshogo feito pelo

governo brasileiro.

% Cabe destacar que o projeto do MPO prevé a integracdo regional para além dos modais de transporte, como a
construcdo de linhas de transmissdo, infovias, hidrelétricas e conex8es em fibra Optica, por exemplo; aqui nos
referimos apenas as infraestruturas (Brasil, 2024).
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Figura 3 — Rotas de Integracdo na América do Sul.
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Fonte: Brasil (2024).

Rota 1 - llha das Guianas

De acordo com o projeto do MPO (2024), a Rota 1 (llha das Guianas) ja existe e
necessita apenas de alguns investimentos na recuperacao de rodovias, sobretudo na Guiana.
Essa rota estd estabelecida no bioma Amazo6nico e possui uma série de desafios estruturais,
como o isolamento dos grandes centros urbanos e a presenca de garimpeiros que atuam de
forma informal e ilegal, transitando pelas fronteiras sem a documentacdo adequada, 0 que
gera problemas de segurancga e complicagdes nas relacdes entre os paises (Ruckert; Carneiro,
2018). Outras limitacOes de integracdo séo observadas nas aduanas entre a Guiana Francesa e
0 Suriname, as quais possuem horarios de funcionamento especificos, o0 que restringe o
transito de pessoas e veiculos entre os dois lados da fronteira.

Nessa esteira, destaca-se que a Rota 1 € a Unica que ndo faz conexdo ao Oceano
Pacifico. Os beneficios do Brasil neste corredor sdo: a integracdo aos mercados da Venezuela
e da Guiana, com a exportagcdo de alimentos e bens de consumo final, e a importacdo de
cimento e construgdes pré-fabricadas de ferro ou aco (Brasil, 2024). Além da integragdo no
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continente, ha o interesse no acesso aos portos de Puerto La Cruz (Venezuela) e Georgetown

(Guiana), diminuindo as distancias dos municipios de Manaus e Boa Vista para 0 acesso ao
Oceano Atlantico e a integracdo com a Comunidade do Caribe (Caricom).

A integracdo nessa regido possui ainda o potencial das hidrovias, principalmente
devido ao rio Amazonas, o qual faz conexd entre os municipios de Belém, Macapa,
Santarém, Manaus e a Rota 2 (saida para o Pacifico). A Figura 4 demonstra a previsdo das
obras do PAC nesta rota, destacando-se as melhorias nos portos e hidrovias, 0 que soma cerca

de 48% do total das melhorias.

Figura 4 — Projetos do Novo PAC - Rota 1 - llha das Guianas.
Projetos do Novo PAC - Rota 1 - Ilha das Guianas
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Fonte: Brasil (2024).

As obras previstas no Brasil, conforme divulgado pelo Ministério, possuem 100% dos
recursos previstos no orcamento brasileiro (PAC) e ha a possibilidade de novos projetos com
financiamento do BNDES (Brasil, 2024). Ja os paises vizinhos terdo a disponibilidade de

financiamento nos bancos de desenvolvimento.®

Rota 2 — Amazobnica

A Rota 2 possui uma disposi¢do que coloca as hidrovias em posicdo de destaque,

® O projeto conta com uma carteira de financiamento de US$7 bilhdes para financiar obras nos paises da
América do Sul, bancada por bancos regionais de desenvolvimento (CAF-banco de desenvolvimento da América
Latina e do Caribe, o Banco Interamericano de Desenvolvimento - BID - e o Banco de Desenvolvimento -
Fonplata) e mais U$ 3 bilhdes (cerca de R$ 15 bilhdes) do BNDES para obras no Brasil.

10.48075/ge0q.v18i02.36595 174



GEOGRAFIA ISSN 2178-0234
EM

QUESTAO V.18 ¢ N. 02 ¢ 2025 pag. 168-182
principalmente no lado brasileiro. Manaus é o ponto de partida para o transporte realizado no

rio Solimd@es até a chegada no porto Santo Anténio do I¢&. A hidrovia segue até a Colémbia
(Puerto Asis), Equador (Francisco de Orellana) e Peru (Yurimaguas e Pucallpa). Findada a
logistica por agua, as vias terrestres se destinam aos seis portos maritimos de interesse:
Tumaco/CO, Esmeraldas/EQ, Manta/EQ, Guayaquil/EQ, Paita/PE e Chancay/PE.

O acesso ao Oceano Pacifico, de acordo com o MPO, tem uma potencialidade
comercial de maquinas, equipamentos e bens de consumo de Manaus para o Peru, 0 Equador
e a Coldmbia. A importacdo dos produtos asiaticos é de equipamentos elétricos e motores
(Brasil, 2024). Para essa rota, as principais acdes estdo ligadas as bases para o funcionamento
da navegabilidade, chegando a 50% das obras para esse setor logistico, conforme a Figura 5.

Figura 5 — Projetos do Novo PAC — Rota 2 — Amazonica.

Projetos do Novo PAC - Rota 2 - Amazonica
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Fonte: Brasil (2024).

No que se refere as estruturas estatais de seguranca nacional e manutencdo das
fronteiras, conforme destaca Simone Tebet em audiéncia publica no Senado Federal: “J&
existe a presenca do exército brasileiro nessas areas fronteiri¢as; precisamos utiliza-las para
fins economicos” (Brasil, 2024). Essa fala reforca muito bem a ideia da transicdo da tese
superada do Antagonismo geografico,” marcada sobretudo por geopoliticos classicos
brasileiros, como Mario Travassos e Everardo Backheuser, para a integracdo associada ao

modelo de regionalismo neoliberal, sobretudo capitalista e comercial (Vitte, 2023).

" A tese do antagonismo geografico consiste em uma leitura geogréafica da América do Sul que a enquadra sob a
otica das dualidades. Deveria ser o subcontinente interpretado, sob o antagonismo binario Atlantico versus
Pacifico, Brasil versus Argentina, Bacia do Prata versus Bacia Amaz6nica (Silva, 2023).
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Rota 3 - Quadrante Rondon

A Rota 3 esta situada no centro da América do Sul, possuindo modais hibridos, com a
utilizacdo de hidrovias, ferrovias e rodovias. Essa rota estd dividida em alguns eixos
principais, sendo que o primeiro é a conexdo com as rotas 1 e 2, em Itacoatiara/AM, no rio
Madeira, até Porto Velho/RO. Do mesmo modo, outro ponto de partida é Santarém/AM, além
da ferrovia Ferrogrdo (Itaituba/PA - Sinop/MT), que possui a BR-163 como opcao de
deslocamento até Cuiabd/MT. A terceira conexdo esta na capital, Brasilia, e também chega a
Cuiaba. Todos esses elos buscam o mesmo objetivo: vencer a cordilheira dos Andes para
alcancar os portos do Pacifico: Chancay (PE), Matarani (PE), llo (PE) e Arica (CL).

As principais exportacfes nessa rota estdo associadas a producdo de graos e minérios,
sobretudo das regides Centro-Oeste e Norte do Brasil. Outra potencialidade esta na utilizacéo
destes caminhos pelos estados do Nordeste que, mesmo estando a margem do Atlantico,
estimam uma reducdo de 15 dias de deslocamento até o mercado asiatico pela rota de
integracdo (Brasil, 2024). A principal potencialidade de importacdo é os diversos tipos de
fertilizantes (Ureia, NPK, cloreto de potassio, dentre outros). As obras previstas para a
integracdo da Rota 3 sdo associadas a cria¢do de pontes e a duplicacdo de rodovias, chegando
a 32% delas, sendo que as melhorias em aeroportos também se destacam, com 19% (Figura
6).

Figura 6 — Projetos do Novo PAC — Rota 3 — Quadrante Rondon.
Rota 3 - Quadrante Rondon
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Fonte: Brasil (2024).
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Rota 4 - Bioceanica de Capricornio

A Rota 4 tem o propésito de fazer a conexdo entre o Oceano Pacifico e o Atlantico.
Além do centro industrial e comercial de S&o Paulo, engloba as regides industrializadas de
Joinville/SC, Itajai/SC e Curitiba/PR. Os principais portos no Atlantico sdo: Santos/SP,
Itajai/SC, S&o Francisco do Sul/SC e Paranagud/SC. Essa rota tem uma caracteristica que
privilegia os modais ferroviario e rodoviario e tem a potencialidade do escoamento de graos,
alimentos, maquinas, equipamentos e bens de consumo final para o Paraguai, a Argentina e o
Chile, além do mercado asiatico. No que se refere a importagdo, a conexdo com o Pacifico
pode oferecer a entrada facilitada de fertilizantes para a producdo agricola do Centro-Oeste
brasileiro (Brasil, 2024).

As principais obras previstas no PAC estdo focadas nas rodovias, nas melhorias de
pontes em cidades gémeas e a duplicacdo de eixos principais. A figura 7 demonstra que 44%

das obras estdo voltadas aos modais rodoviarios.

Figura 7 — Projetos do Novo PAC — Rota 4 — Bioceénica de Capricornio.
Projetos do Novo PAC - Rota 4 - Biocednica de Capricornio
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Fonte: Brasil (2024).

Rota 5 - Bioceanica do Sul (anteriormente denominada Porto Alegre-Coquimbo)

A Rota 5 também pode ser considerada uma rota biocednica. No Atlantico, possui
como referéncia os portos de Rio Grande/BR, Imbituba/BR, Montevidéu/UY e Buenos

Aires/AR. Ela contém dois eixos hidroviarios principais: Porto Alegre/Uruguai, via Laguna
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dos Patos e Lagoa Mirim, e Montevidéu/Santa Fé, com navegacao pelo rio da Prata. O trecho

hidroviario na Lagoa Mirim e na Laguna dos Patos, apds os eventos extremos de maio de
2024, foi incluido no rol de obras de dragagem do MPO, sobretudo na Lagoa Mirim.

No Brasil, destacam-se a BR-290, saindo de Porto Alegre em direcdo a Uruguaiana; a
BR-101 e 285, saindo do porto de Imbituba, também em direcdo a Uruguaiana. Outras obras
também sdo de suma importancia para a operacdo dessa rota, como a restauracdo da ponte de
Uruguaiana e o projeto de construgdo do Tunel Agua Negra na divisa da Argentina com o
Chile. O projeto do tunel (que ainda estd em fase de planejamento e licenciamento) possui
uma grande importancia logistica para a chegada ao porto de Coquimbo devido a transposi¢do
da Cordilheira dos Andes. A seguir, observam-se as obras com maior destaque no projeto de

integracdo, Figura 8.

Figura 8 — Projetos do Novo PAC — Rota 5 — Bioceénica do Sul.
Projetos do Novo PAC - Rota 5 - Porto Alegre-Coquimbo
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Fonte: Brasil (2024).

As probleméticas envolvidas na integracdo da América do Sul

O discurso da integracdo € imbuido de diversos argumentos, alguns atrelados a
interesses regionais, como 0 escoamento de graos e minérios, outros associados a melhoria da
economia e a diminuicdo da desigualdade social. A grande maioria deles deriva das grandes
associacOes, corporacfes e atores do Estado. A iniciativa do governo brasileiro enfatiza a
importancia das conexdes e rotas com o Pacifico, atribuindo o desenvolvimento econémico

contiguo a constru¢do das vias e infraestruturas. A ideia de que as rotas levardo ao
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desenvolvimento econémico é observada nas falas e entrevistas de representantes do

Ministério do Planejamento e Orcamento, conforme a passagem a seguir em um evento de

divulgacao.
Falei das obras de infraestrutura, mas a logistica é apenas 0 meio para se
alcancar o fim. A finalidade ndo sdo as pontes e estradas que vamos
construir. Essas obras interferem na balanca comercial, geram emprego,
renda e desenvolvimento regional. Ndo é possivel diminuir a desigualdade
social se nés ndo atacarmos fortemente a diminuicdo das desigualdades
regionais porque a cara mais pobre do Brasil est4 nas fronteiras. A forma de

diminuir a desigualdade social é através do emprego, da renda e do
desenvolvimento (Tebet, 2024).

A valer, as desigualdades socioeconémicas e territoriais entre os paises membros da
Unasul sdo consideradas o principal fator de vulnerabilidade na integracdo da América do Sul,
conforme destaca Riickert e Carneiro “A riqueza produtiva agricola e industrial e as melhores
condicdes de vida da populacdo concentram-se nas regides litoraneas, enquanto baixos
indicadores de PIB e de IDH encontram-se dispersos por vastas regiGes periféricas
interioranas” (p. 18, 2018). Trata-se, assim, das assimetrias, fraturas e descontinuidades
territoriais que caracterizam as regides com concentracdo de riqueza e as periféricas distantes
dos centros politicos e econdmicos que caracterizam vastos espacos empobrecidos, porém
dotados muitas vezes de potenciais de desenvolvimento de producdo agroindustrial, turismo
ambiental etc.

De acordo com a ministra Tebet, os estados de fronteira concentram a producdo
agropecuaria do pais e, diante disso, a abertura de alternativas de escoamento da producao
pelo Pacifico tem o potencial de aumentar a competitividade dos produtos brasileiros.
Conforme salientam Barros et al. (2023), o movimento geoeconémico da expansdo da
fronteira agricola para o oeste e norte do Brasil aumenta a distancia da producdo agropecuéria
aos portos do Atlantico, tornando mais chamativas as rotas logisticas pelo Pacifico sul-
americano. Entretanto, essas alternativas carregam outros fatores de ordem econdmica, social
e ambiental. As problematicas associadas referem-se a expansdo da fronteira agricola, ao
aumento do garimpo ilegal, a violagéo de direitos de povos tradicionais, além da inviabilidade
de determinadas produgdes pelas novas rotas.

De acordo com Vitte (2023), ao analisar a viabilidade econdmica do escoamento da
soja do Centro-Oeste brasileiro pelas rotas do Pacifico em detrimento da rota atual (porto de
Santos), observou-se grande tendéncia a inviabilidade. Por se tratar de commaodities, torna-se

necessaria a utilizacdo de caminhdes de grande porte, sendo que esse perfil traz grandes
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dificuldades no trénsito em rodovias sinuosas e com a presenca de declividade, como no caso

dos modais rodoviérios do Peru (Vitte, 2023).

Outro ponto sensivel nesses projetos esta ligado a questdo ambiental. Portos e
embarcacdes, de acordo com o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente (Ibama, 2024), sdo
atividades que geram passivos ambientais, ou seja, possuem grande potencialidade para a
geracdo de danos ambientais. Com o aumento do fluxo de mercadorias em hidrovias, ha a
preocupacado nesse sentido, pois a legislacdo ambiental brasileira ndo se aplica a outros paises.
Por outro lado, degradacdes a montante sao diretamente ligadas a qualidade ambiental no lado
brasileiro. Ainda sobre o ambiente natural, com o estabelecimento das rotas, h& a criacdo de
um ambiente que favorece o garimpo ilegal e o desmatamento.

A violacdo dos direitos dos povos tradicionais e a degradacdo das unidades de
conservacdo também sdo pontos sensiveis. Exemplos nesse sentido ja foram observados no
projeto de construgdo de uma rodovia na Bolivia (rodovia Villa Tunari), como 0s povos
Chimanes, Yuracaré e Mojefio Trinitario, por exemplo, comunidades que se opuseram a
construcdo de infraestruturas na reserva ambiental Tipnis (Territdério Indigena Parque
Nacional Isidoro Sécure), articulando ampla resisténcia ao governo boliviano (Ruckert;
Carneiro, 2018). No Brasil, a maior parte das reservas indigenas e das unidades de
conservacao esta localizada no bioma amaz6nico, justamente nas porcdes em que a
agricultura extensiva possui grande avanco (ICMBio, 2024) e onde se localiza grande parte
dasrotas 1,2 e 3.

Nesse sentido, a busca pela conexdo dos mercados asiaticos gera problematicas que se
estendem da esfera ambiental até a cultural, historica e territorial. Conforme destacam Virga e
Marques (2020), as logisticas e de integracdo na América do Sul trazem consigo o fardo e a
heranca de economias historicamente voltadas mais “para fora” do que “para dentro”; esse
processo acaba negligenciando aspectos sociais internos fundamentais.

Por fim, projetos de grande porte sdo obras de custos elevados. O Brasil, maior
economia da América do Sul, possui grande influéncia na delimitagdo dos tracados e no
direcionamento de recursos para incentivo ao desenvolvimento. Essa influéncia acaba
censurando os interesses dos paises vizinhos, uma vez que existem interesses politicos e
econdmicos em pauta, pois a localizacdo de determinada rota tem a capacidade de beneficiar
estruturas territoriais em detrimento de outras (Virga; Marques, 2020). Dai, um dos grandes
desafios de projetos transfronteiricos é a articulagdo dos diversos atores e interesses

envolvidos.
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Considerac0es Finais

As rotas de integracdo sul-americanas possuem grande potencial de dinamismo
regional, sobretudo quando analisamos a mudanca do perfil econdmico e de mercado dos
paises do século passado em comparacdo ao século XXI. A Asia passou a ter uma grande
influéncia na configuracdo dos mercados da América do Sul e nas estruturas que agora se
voltam para o Oceano Pacifico, 0 que diminui as distancias em 15 dias, a depender da carga
transportada.

Como desdobramento das novas politicas de integracdo, € possivel projetar uma série
de problematicas econdmicas, sociais e ambientais envolvendo o possivel aumento dos
fluxos, obras e projetos em regides periféricas da América do Sul. Essas iniciativas abrem um
leque de temas sobre o assunto, o que possibilita analises mais detalhadas e geracdo de

alternativas locacionais e operacionais por meio das pesquisas técnico-cientificas.
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