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Resuma Estes escritos tém como foco questionar as transfgies e tensfes na cidade-
porto de Santos em parte do século XIX e décadeiaigido XX, analisando, entre outros
documentos, os relatos de viagem. O texto encgetrarganizado em trés topicos
intitulados: o porto febril: epidemias; o portoneamento e modernizacdo e a cidade-porto-
modernizacdo: conexdes, viagens e olhares; por #ilgumas consideracfes finais,
denominadas “olhares, relatos e representacdes”.
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Abstract: This paper focuses on questioning the transfoomstand tension in the port-
city of Santos in part of the nineteenth and ealbcades of the twentieth century,
analyzing, among other documents, some travelngsti The text is split into three topics
entitled: the feverish port: epidemics; sanitatiand modernization and the city-port
modernization: connections, travel and looks. Fnaome concluding remarks, called
“looks, reports and representations”.
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Na segunda metade do século XIX, a expansdo dagixodafeeira rumo ao oeste
do estado de S&o Paulo encontrou, entre outrasildidides, a do escoamento do produto,
superada com a inauguracdo da ferrovia SantosaluitiB67), que possibilitou um
transporte regular, eficiente e seguro, impulsidoaainda mais a cafeicultura. A partir de
entdo, as exportacdes do café foram concentradg®nm de Santos, desencadeando um

processo de crescimento urbano.
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Momento que coincide com o processo de mundialzag@n a expansao do
capitalismo e industrial, aumento das conexdesrnatéonais através da difusdo dos
transportes a vapor (trens e navios), intensificadd circulacdo de mercadorias, capitais,
referéncias culturais e de pessoas. Assim, 0s p@éna além de porta de saida dos
produtos (em Santos, o café), tornaram-se porenttada, recebendo um nimero maior de
vigjantes, alguns destes deixaram seus relatos.

Estes escritos tém como foco questionar as tranafgies e tensdes na cidade-
porto de Santos em parte do século XIX e décadeiai;ido XX, analisando, entre outros
documentos, os relatos de viagem. O texto encgetrarganizado em trés tdpicos
intitulados: o porto febrilepidemias; o porto: saneamento e modernizacaadaaesporto-
modernizacao: conexdes, viagens e olhares; por dilgumas consideracdes finais,

denominadas “olhares, relatos e representagdes”.

O porto febril: epidemias

Nas décadas finais do século XIX, os velhos proatede Santos foram ampliados
com o crescimento desordenado das exportacdesede da populagéo. A cidade enfrentava
as dificuldades devido ao porto desarranjado, esagitas com transito intenso de carrocas
carregadas de café, elevado nimero de cocheirastieos, agravamento das condi¢cfes
ambientais, precaria vigilancia sobre os naviogdasnde portos infectados fazendo com que
fossem constantes e violentos os surtos de epigdemia

O porto ndo comportava adequadamente o intenfegdranaritimo, os trapiches
eram velhos e mal conservados, gerando congestemtane lentiddo no embarque-
desembarque, situacdo que se agravou na déca@8@eglando Santos se tornou a porta
de entrada do intenso fluxo de imigrantes.

A populacdo crescente enfrentava as dificuldades aomoradia se amontoando
pelos becos e vielas nas areas mais centrais ddecidbcupando habitacbes precarias,
corticos, erguidos nos patios e nos quintais ddqger jeito, quase todos em estado
deploravel, sem agua, esgoto e iluminacao, enfimcmndicdes sanitarias. Estes "cubiculos”

eram baixos, feitos de tdbuas ou caixotes, cobeotostelhas de zinco, compostos de um so

82

Tempos Histéricos ® Volume 20 ¢ 1° Semestre de 2016 * p. 81-104



SANTOS — PORTO-CIDADE: MODERNIZACAO, SANEAMENTO E VIAGEM

comodo ou eram sublocacfes de quartos e porOepgegsimas condi¢cdes, Umidos e sem
circulagdo do ar, também faltavam latrinas e abasento de agua.

Havia também as cocheiras-corticos, que em suarimamm também habitacdes
coletivas, onde viviam cocheiros e suas familiaspatanques construidos sobre as baias.
O grande namero de cocheiras facilitava a difugitbs e pulgas, transmissores da peste
bubdnica. Como os outros corticos, ndo tinham aguaesgoto, eram abafados, insalubres
e as aguas paradas nos patios difundiam o mosgaitemissor da febre amarela, que
juntamente com outras epidemias atingiam partim@ate a populacdo pobre e imigrante,
grupo mais vulneravel talvez por causa das consigéeviagem, da prépria contaminacéo
a bordo e também pela falta de aclimatacao.

Em maio de 1889, o médico da municipalidade descrewquadro alarmante e
solicitava a Camara medidas sanitarias urgentes.

Na qualidade de Medico da Camara Municipal, julgo rdeu dever
apontar a V.S. as medidas mais urgentes ao saneadesta cidade para
qgue de alguma forma se previna de um novo ataquepidemias como
aquelle que enlutdo tantas familias e nos ultimegzes de Fevereiro,
Marco e Abril.

O deploravel estado dos corticos no seio da cidpde serviram de
factores da medonha epidemia e onde vive grandenoude familias na
maior indigéncia requer medidas urgentes para eagaento da nossa
cidade, proponho a demolig&o, visto ndo poderaptad nenhum meio de
melhora nesses antros da morte.

V.S. sabe perfeitamente que as matérias fecaestis@tlas em quintaes e
nelles passdo para as phases de decomposicatragafi nos solos,
exalagdo mefitica acho conveniente que se dé piinginediato a um
systema perfeito de esgotos com abundancia dedegaeordo com todos
os preceitos d’hygiene.

O actual cemitério acha-se completamente saturaglo mitrobios
tornando prejudicial qualquer pequena escavacaahugse faca. Torna-
se imprescindivel o seu imediato fechamento dagmiser estendida uma
camada de cal em toda a &rea pelo menos de 2thetnas de altura.

As valas que cortam a cidade em diferentes pontpseacha-se cheiras
de substancias vegetaes e animaes torndo-se um doostante
d'infec¢des e indico que sejam cobertas, abrindoes@s nos arredores
da cidade para o dissecamento dos terrenos costitprmdo presente o
aterro de differentes pantanos no seio da cidade.

Sendo a nossa cidade colocada em uma grande haba@da por uma
elevadissima Serra; apenas um ter¢o dela é vemtitagtando os outros
dous tercos sob a pressdo de uma athmosphera tamgite
condensada de humidade, lembro o alargamento denafgruas para
estabelecer maior ventilagdo.
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Outras considera¢fes poderia adduzir sobre a ty/glesta cidade onde
ha tudo a fazer, mas limito-me &s indicadas poa-#a$ urgentissimas

Da mesma forma, os vices consules da Holanda, Rirean Austria, Estados
Unidos e os cbnsules da Alemanha e Inglaterraégrde oficio dirigido a municipalidade
denunciavam a situagao e exigiam providéncias.

Tendo se queixado alguns Capitdes de navios mescgoe dia e noite o
porto e parte dos suburbios dele, por causa dasimdicias acumulados
ahi, exalem um cheiro insuportavel e tendo j4 s diesde quarta feira
varios casos de Febre amarela, que por parte psderatribuidos aos
estado da putriddo de materiaes fecaes, pede 0® assignados que
V.Sa mande dar a ordem competente, que nado somsenigocede

imediatamente a limpeza, como tambem que hajdo vigas, afim de

gue ndo se lancem materiaes fecaes e deterioradgzroximidades dos
navios.

Richard Francis Burton, consul britdnico em San{t865), cuja missdo era
acompanhar as relagbes comerciais do Brasil comgiatérra e com outros paises da
Europa, pediu transferéncia para S&o Paulo, aleggunela cidade era um “pantano imundo
e mal cheiroso, um grande mangue cheio de mosaitobras” (BURTON, 1941).

Tripulantes de navios comecaram a evitar o coraildefporto da morte” outhe
white man’s grave (UCKERS, 1931: 643-647), muitas vezes por meds daencas e
frente as noticias veiculadas por outros viajames,comentavam sobre a morte de toda a
tripulacdo em certos navios, o temor era tdo grgnee

(...) algumas vezes 0s navios se recusavam a a@Eg@ortos de Santos e
do Rio de Janeiro: os passageiros destinados aP8élm acabavam

desembarcando em Buenos Aires e retornando pardarnavegacao de
cabotagem ao Brasil. (TELAROLLI JR, 1996: 34)

A somatoéria destes fatores precipitava as condidéemsalubridade, as diversas
doencas e epidemias geravam assustadores taxa®rtiidade, afetavam o comércio
exportador e a estabilidade econbmica. Entre agstiaé que vitimavam a populacéo,
destacavam-se: tuberculose, tétano, célera, carheelumpaludismo, variola e febre
amarela, entre 1890 a 1900 faleceram 22.588 pesdesies, 6.688 atingidos pela febre

amarela. As medidas sanitarias se mostravam it e em 1889 a epidemia de febre

2 Doc. N&o numerado. Série 6.1.1 Oficios solicitam#alidas sanitarias. Fundo Camara Municipal deoSant
3 Doc. 0037. Série 6.1.1 Oficios solicitando exeoud@ medida sanitaria. Fundo Camara Municipal de
Santos.
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amarela foi maior do que todas as anteriores imigaim ciclo que se manteve pela década
seguinte e difundindo o temor da contaminacdo qgeles@mava as resisténcias as
internacdes, devido a superlotacdo, tratamentdisazes e falta de pessoal competente.

Para o controle das epidemias era necesséaria acadagopulacdo, aliada a acdes
preventivas de controle do porto como a inspec&mdwuios, quarentenas, estabelecimento
dos lazaretos (visando a observacdo de passageirawinheiros provenientes de locais
aonde era conhecida a ocorréncia de epidemias (AMORO013), desinfeccdo das
bagagens, mercadorias e dos proprios navios. Contledido a falta de condi¢cdes, estas
determinacfes nao foram implementadas adequadamente

O porto aparecia como lugar de contagio, passarsgo eonsiderado um organismo
doente, vulneravel as febres e epidemias, tamb&mpexo de que em qualquer momento
navios aportassem trazendo doencgas. Tornava-sateirgen controle da situacdo, das
doencas e da sua difusdo (regras de entrada, &imspegontrole, quarentenas), mas também
buscavam “acdes de cura”, no sentido de saneait® ¢a cidade.

Nesse processo, a problemética da cidade foi deline a chamada questédo urbana,
conjugando o olhar médico, & acdo/observacdo/tanatao do engenheiro e a politica de
intervencdo de um Estado planejador/reformador, lpsearam constituir um campo de

interferéncia visando sanar as questdes (PECHMARQR 238).

O porto: saneamento e modernizagéo

A década de 1890 também traz um novo aspecto ecombanexportacdo de café
pelo porto de Santos ultrapassou a do Rio de darmréem a situacdo sanitaria causava
prejuizos pelo afastamento dos navios, intens#icese as preocupacdes na reorganizacao,
higienizacdo do espago urbano e aparelhamento/mpae#io do porto, ainda com o sistema
de trapiches.

Em 1892 foi criada a Companhia Docas de Santosnyestiu na remodelacdo do
cais, construindo-o numa concessao muito lucragivaonopolistica de quase cem anos.
Contudo, a situacdo sanitaria continuava a preos@utaridades, médicos, comerciantes e
exportadores de café que percebiam a necessidagimaleemodelacdo urbana, com uma

atencdo particular aos assuntos da saude pubhddssa Estas medidas encontravam-se
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vinculadas aos novos pressupostos de higienizag@mavam-se aos desejos de tornar o
porto moderno e planejado, visando eficiéncia edeap assentados nos principios do
bindmio civilizacdo-modernidade.

Tornava-se premente 0 saneamento, contudo, O Ip@NIDAO possuia recursos
financeiros suficientes. As pressdes crescerameeticydar do setor comercial-exportador de
café, a Associacdo Comercial de Santos se manifesta saneamento de Santos torna-se
uma necessidade inadiavel para garantir ndo sdaada populacdo, mas altos interesses de
ordem econdmica®.Por fim, o governo do Estado assumiu a empreidaimprescindivel
manter o fluxo do café e para tanto o funcionamesftoiente do porto. Depois do
encaminhamento de varias propostas, enfrentandooarbcia e outros obstaculos politicos,
o projeto do engenheiro Saturnino de Britoi aceito.Duas Comissdes foram instituidas:
uma sanitaria, na sua maior parte coordenada péticon Guilherme Alvaro e outra de
saneamento sob a lideranca de Satufnino

O sonho da cidade higienizada-modernizada trangpamne projeto, ele se propunha
“reparador absoluto das dificuldades”, apresentdaoda uma complexidade: um sistema de
separacdo do esgoto das aguas pluviais; um modsstema de esgoto projetava o
esgotamento dos despejos pelo sistema de estdefia®ras acrescido da construcdo de
uma grande ponte pénsil para levar as tubulacbegsdeto e lanca-los ao mar; o
enxugamento da planicie e correcdo dos rios pav deeidrenagem superficial composta de
oito canais (mais um), de mar a mar, que aprowstan forca das marés possibilitava a
limpeza evitando as aguas estagnadass inundacoes.

Os canais foram construidos em cimento armadolngemée a céu aberto; gramados,
internamente, na parte superior, com pontes e ¢igesao sistema garantia a drenagem do
solo e recebiam dos emissarios as aguas pluviaig s de cimento armado. Estes canais
ocupavam o0 espaco central das avenidas, facilitandioculacédo e o arejamento urbano,

arvores nas calcadas laterais formavam uma paisagbana amena com espacos de

4 Boletim da Associagdo Comercial de Santos, 188présentacéo junto ao Governo de Sdo Paulo.

5 Francisco Saturnino de Brito nasceu em CampogiRJ1864. Formado em engenharia civil, dedicou-se ao
saneamento e urbanismo, € considerado patronoggalearia sanitaria no Brasil, atuou urbanisticameiats
cidades de S&o Paulo, Recife, Belém, Campos, S&ehol® seu trabalho obtido reconhecimento intésnat

5 O projeto de Saturnino foi executado sob sua &@irex dos engenheiros Miguel Presgrave, Joaquine T. d
Oliveira Penteado e Jodo Ferraz. As pontes ornagemnisobre os canais foram projetadas por Carlog ¢a
executadas por D. Savorelli. (BRITO, 1943).

7 Saturnino de Brito incorporou a concepcédo de Qiw@ruz e Guilherme Alvaro, inovadora na épocayue

a febre amarela era transmitida pelo mosqdétdes aegypti
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circulacdo para pedestres e veiculos. A longa sdtedos canais e a largueza as avenidas
favoreciam a penetracdo das brisas maritimas enantla ilha, refrescando-a (ANDRADE,
2000).

Os trabalhos da Comisséo foram iniciados em 198% 4907, grandes festividades
marcaram a inauguracao do primeiro e maior dosssam&anal 1. Tinham-se motivos para
comemorar: as epidemias estavam extintas, os cgaigstiriam que elas ndo voltariam, o
moderno sistema de esgoto tornou a cidade maisawalud as inundacdes evitadas, 0s
negocios do café estavam revitalizados depois dowvé&io de Taubaté (1906) e o porto
funcionava a todo o vapor.

A implantacdo da acéo reformadora/modernizadorareimbada através do projeto
de Saturnino de Brito marcou Santos, a ponto g@der dividir sua histéria em duas etapas:
antes e ap0s o saneamento. Em 1908, j4 eram 4541685 de canais, que por sua utilidade
e beleza passaram a marcar as memoérias afeticidada.
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Plano urbanistico de Saturnino feito a partir dosats de drenagem.

Em pouco tempo, Santos tornou-se um territériivilegiado, buscava-se

acompanhar os modelos europeus, ndo s6 nos negeégms pelos parametros do

8 Deve-se destacar a nogédo de territorialidadetifaemdo o espaco enquanto experiéncia
individual e coletiva, onde a rua, a praga, a praibairro, 0s percursos estdo plenos de
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comércio importador e exportador, com a forte pregede comissarios e exportadores,
enguanto outros modelos eram difundidos, entre gdeeralizava-se um desejo de ser
moderno.

A cidade higienizada diversificava suas funceghésaras da praia cedem lugar a
mansdes da elite. Ja na primeira década do séautmristruido o luxuoso Hotel Parque
Balneério, a praia passou a ser sindnimo de lagaindo moradores e visitantes. O espaco
da praia rapidamente se distinguia de anos ardgsriarm areal procurado pelos que
procuravam bons ares ou defendiam os milagresiasato banho de mar. No século XIX,
o banho de mar ndo era habito social difuso, nrapiterecomendada para tratamento de
saude. Aos poucos ocorreu uma gradativa ampliagddada praia como forma de lazer e
pratica esportiva, a frequéncia as praias se dam@eraendo elas representadas enquanto

espaco de beleza, sensualidade, sociabilidadere laz

Cidade-porto-modernidade: conexdes, viagens e olres

Nesta pesquisa sobre a cidade-porto de Santosn fioraestigados 25 relatos de
viagem, englobando autores de diferentes naciaudil (norte americanos, ingleses,
franceses, italianos, uruguaios, alemaes, entm®@)pwjue visitaram a regido nos séculos
XIX e XX. Nos escritos emergem duas questdes, urmepa versa sobre as conexdes
entre o porto e o planalto paulista e outra foea#ig transformagcfes e modernizacdo da

cidade-porto.

A muralha: viagem pela serra

A ligacdo entre o porto de Santos e a cidade deP2&do, foi percorrida por
vigjantes que deixaram seus relatos e descricAe¥AS 2009). Nas referéncias mais
ancestrais o percurso foi identificado pelos sdass&aulos e perigos, observando-se a Serra
do Mar como uma verdadeira muralha. O clérigo jas&imao de Vasconcelos, registrou a
descricdo do denominado “caminho de Anchieta”, nal @pontava as dificuldades do

acesso, mas também demonstrava o encantament® dr@aiisagem. Este relato se tornou

lembrancas, experiéncias e memadrias. Espacos fune,d® sua existéncia material, sdo
também codificados por todo um conjunto de reptegées, numa dindmica de multiplos
processos de territorializacéo, desterritorialivagd@eterritorializacdo (ROLNIK, 1992).
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uma matriz para outros viajantes, sendo referendadales e tendo influenciado os seus

enunciados

O mais do espaco ndo é caminhar, diz ele, é trdpapés e maos,
aferrados as raizes das arvores, e por entre glasbrais e tais
despenhadeiros, que confesso de mim que a primegrgue passei por
agui me tremeram as carnes, olhando para baixeofimaleza dos vales
€ espantosa; a diversidade dos montes uns solmetros parece tirar a
esperanca de chegar ao fim; quando cuidais quaishag cume de um,
achai-vos ao pé de outro ndo menor; e € isto ng partrilhada e

escolhida. Verdade é que recompensava o trabata siébida de quando
em quando, porque, assentado sobre um daqueledogemmnde via 0

mais alto cume, lancando os olhos para baixo, mecigaque olhava do
céu da lua e que via todo o globo da terra podbaigde de meus pés, e
com notavel formosura, pela variedade de vistasmeg da terra, dos
campos, dos bosques e serranias, tudo vario ensabeira aprazivel

(VASCONCELOS, 1865).

O intercambio entre o porto e o Planalto se infesi nos finais do século XVIIl e

no XIX, com a maior circulacdo de negociantes el@s, as cargas eram transportadas

por tropas de mulas. Frei Gaspar, que também expetou as dificuldades da trilha, ndo

poupou elogios a pavimentagcdo do caminho inaugueadd 792, construida a mando do

governador-geral da capitania Bernardo José Maiaadena e conhecida como Calgada

do Lorena:

Uma ladeira espacosa, calcada de pedras por ongdebsecom pouca
fadiga e se desce com seguranca. Evitou-se asaapato caminho com
engenhosos rodeios, e com muros fabricados jurst@espenhadeiros se
desvanecem a contingéncia de algum precipicio.ni®0o de canais se
preveniu o estrago que costumavam fazer as enasiradoram abatidas
as arvores que impediam o ingresso do $#m duvida, a calcada foi um
grande estimulo para a cultura canavieira serrma(MADRE DE
DEUS, 1975).

Poucos anos apas, D’Alincourt (1818), apesar datap@s problemas do percurso

devido ao terreno escarpado e perigoso, tambérefegar as vantagens do calgamento,

particularmente em tempos de chuva.

A subida da serra € assaz ingreme, e em ziguezagiegreno € todo

coberto de alto, e espesso arvoredo: em algun®passa a estrada
junto a medonhos precipicios que se abrem entretemenmonte, e

horrorizam a vista: tem este caminho a grande gantade ser todo

calcado, obra utilissima, e que saneou a dificddatb transito

principalmente em tempo chuvoso (...) (D’ALINCOURIB53: 32).
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Saint-Hilaire, que no mesmo periodo descreveu e@upsv partindo do porto,
identificou trés etapas do trajeto: uma primeira aéidentada, compreendida entre Santos
e a base da montanha; a mais complexa da Serrpaégeafinal, também plana, ja no
Planalto (SAINT-HILAIRE, 1976: 210).

Outros viajantes, da primeira metade do século Xifyressionados reiteram as
dificuldades do caminho ingreme e sinuoso, cheiprdeipicios e atingido frequentemente
pela cerracdo, o que tornavam a jornada arriscadxagstiva. Observaram que a
construcdo da calgada ajudava, entretanto destacav@roblemas de conservacao, devido
ao intenso movimento das tropas (estas eram coagp@str cem a trezentos animais
(KIDDER, 1980: 272-273). Em 1847, Ilda Pfeiffer desta a ligagdo como perigosa,
estando a calcada mal conservada, cheia de buedaosa (FLORENCE, 1977: 6-8 e 199-
200; KIDDER, 1980: 191; PFEIFFER, 1861: 211).

Desde os inicio do século XIX, que Edmundo PinkO®0 além de registrar as
necessidades de melhorias na estrada, sugeriaitbeageno percurso para permitir a
passagem de carrogas, da mesma forma, seu conéerepdeschwege (2000) lamentava a
falta de uma estrada carrocavel. Anos mais tardes-lLallemant fazia referéncias a
possibilidade de um caminho de ferf@VE-LALLEMANT, 1980: 328 e 195-196) e
Zaluar, além de destacar as dificuldades de a@sgorto, prognosticava o impulso que
seria dado depois da finalizacdo da ferrovia, nestedo ja em construcédo, dizia ele “facil
€ augurar um lisonjeiro futuro a esta présperava govoacado” (ZALUAR, 1975).

Apos a inauguracdo da Estrada de Ferro Santosal (gé#SJ/1867), 0 comandante
francés Charles d'Ursel realgava os beneficiosodo acesso, as caracteristicas técnicas e
o primor construtivo da obra.

A estrada de ferro que sobe as encostas da SelMardiaz grande honra
aos engenheiros ingleses que a construiram: as@&sc@&ncomposta por
qguatro rampas sucessivas de uma inclinacdo coasg&lee cada trem é
puxado para cima com um cabo, por um motor a vapma das partes
mais interessantes da rota € a passagem por umia patre duas
montanhas. Esta ponte, em plano inclinado, descnenecurva elegante,
com mais de duzentos e cinquenta pés de alturdREHBL, 1898).

Depois da inauguracao do eixo ferroviario, os oslahudaram de tom, salientando
a eficiéncia da estrada, sua tecnologia constriftiveeis, viadutos, maquinario, etc.) e a

agilidade e seguranca do percurso; alguns até rmuissaconsiderar a viagem como um
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passeio, pelo qual se podia observar os encanggsailsagens, vistas panoramicas, a beleza
da natureza e da flora, também evidenciando a emdeé&ertos partes mais ingremes,

desniveis, desfiladeiros e precipicios

(...) Indubidablemente, los ingleses son los reyédateo-carril, y esta

enorme concepcién de la ingenieria lo patentizarel se desliza, presa
la maquina a un cable sin fin, que gira en tornoedermes ruedas
impulsadas por la fuerza del vapor generado erragaandes fabricas,
gue en precisos puntos del camino fueron conssuida marcha es
matematica tanto en el descenso como a la subdyada por una doble
via compulsora del peso del tren, que baja coruelsybe. Tuneles y
tuneles, viaductos enormes, que debieron haceosissha esta linea, y
costosa debe de ser su conservacion (ARCA, 1925).

A ferrovia dinamizou as possibilidades de conexéoeea zona cafeeira e o porto,
possibilitando a expansdo da cultura e implementaad exportacdes por Santos,

desencadeando um intenso processo de transformaggetade.

A cidade-porto: antes e depois

Os viajantes dos inicios do século XIX, ditos comaduralistas (D’ALINCOURT,
1953; SAINT-HILAIRE, 1976; FLORENCE, 1977; KIDDER,980; PFEIFFER, 1861,
ESCHWEGE, 2000; AVE-LALLEMANT, 1980), em seus relgtdeixaram cuidadosas
descricbes da cidade-porto de Santos, sobre aosadizhcdo, topografia, vegetacéao,
informacdes climéaticas, posicdo estratégica do radowro e sua navegabilidade
(orientacdes para os cuidados a serem tomadogngeede rochedos, correntes e ventos),
alguns também rememoram as origens da vila e oasgmectos historicos.

Entre eles, o engenheiro-militar franco-lusitanoisLD’Alincourt, em sudlemoria
sobre a viagem do porto de Santos a cidade de @uialém de apontar a posicao
estratégica do ancoradouro, observava, com um diarico, a vulnerabilidade da
estrutura defensiva com suas imperfeitas fortilescda regido. Ele apontou a necessidade
de providéncias frente a importédncia do porto quantmha comeércio consideravel

recebendo e escoando varios produtos.

O ancoradouro de Santos é muito bom; os navios psf&imos a terra, e
chegam mesmo aos trapiches, para carregar... @ ¢g@i$antos € um dos
melhores, e mais abrigado deste Império, o primddrinteressantissima
Provincia de S. Paulo, e de um comércio considerd@® obstante a sua
grande importéancia nunca se atendeu como se desia defesa, e ainda
gue ultimamente se deram algumas providénciaseadir-se a vila de
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Santos dos insultos, que poderiam tentar nosswégios, tudo quanto se
fez é obra de pouca duracédo, e por isso em breygoteoltara a defesa
deste porto ao péssimo estado, em que a noteindeah818 (...). E esta
vila o interposto de todos os objetos de exportagdomportacdo das
Provincias de Goias, e Mato Grosso; ou conduzidostgrra, ou pelos
rios. As producdes, que descem dos estabelecimamiosais, para
sairem a barra, sdo acucar, algodao, tecidos daonane®ucinhos,
aguardentes, café, couros (...). Os estrangeire@mledaqui agucar,
algodéo, café, e courama. Os principais efeitdsngertacdo vém a ser o
ferro, 0 aco, o sal, as fazendas secas, e vinham destes, em mais ou
menos quantidade, todos os que a Europa produmsgincam ser
exportados para o Brasil: daqui sobem a abastecPado, e as mais
povoacbes da provincia. E de lastimar-se que, sestiovila uma das
mais antigas do Brasil, colocada tdo vantajosanpar&e o comércio, com
um excelente porto, em uma das mais povoadas,f@raslprovincias do
Brasil, esteja ainda tdo pouco adiantada! (D’ALINGRI, 1953).

Outros também assinalavam a movimentagdo do podogéneros que eram
distribuidos, arrolando produtos que entravam ansacom destaque para as exportacdes
de acucar e a importacdo de varias mercadorias atastecimento de Sdo Paulo e
regides vizinhas.

Na segunda metade do século XIX, com a expansgwrathucdo cafeeira pelos
interiores de Sado Paulo, aparecem referéncias frajsentes as exportacdes de café,
juntamente com anotacdes sobre as deficiénciaseddsarcadouros e condicbes de
insalubridade urbanas, devido as quais a presemcgadagantes foi pouco significativa,
notando-se a auséncia de relatos.

Depois do saneamento (1907-8) os visitantes ratmmae pelos seus relatos
observa-se que reiteravam as mesmas informacO@savam por rememorar as
dificuldades anteriores, particularmente, as repmeagdes do porto como “maldito” e
“febril”, para depois pontuavam como um de corgapeamento e a construgdo do cais que

viabilizaram o crescimento portuério e econdémico.

O comércio do porto de Santos aumenta ano ap6g..andd porto de
Santos era anteriormente um dos portos mais ineswws tropicos, com
uma incidéncia elevada de epidemias, agora se uoumo dos mais
saudaveis e menos atingidos por doencas. O saneademidade e do
porto foi efetuado através de esforcos persistertesonstantes do
governo. Santos tem agora um sistema de drenagéeitgpe as medidas

Tempos Histéricos ® Volume 20 ¢ 1° Semestre de 2016 * p. 81-104

92



SANTOS — PORTO-CIDADE: MODERNIZACAO, SANEAMENTO E VIAGEM

de higiene e saude publica adotadas prometem adesltainda mais
satisfatorios (WRIGHT, 1907, p. 274-276)

Marie Robinson Wright, inglesa que visita a cidagl® 1907, destacava os
resultados positivos do novo sistema de drenagesaneamento da cidade, descri¢cdes
como esta das mudancas apareciam em viajanteside @atras nacionalidades.

Vem-se do Prata com a vaga nog¢do de um porto soffie se carrega
muito café, mas donde as tripula¢Bes, enquantoagir@s navios, tém de
fugir para sanatérios especiais, para escaparr@, fébixando aos negros
a tarefa de carga e descarga. Tudo isso era assicopanos atras (...).
Ha até bem poucos anos, nao havia cais, e a negiaaginhando em
uma praia viscosa e malcheirosa, povoada por nuwensosquitos, fazia
as operacbes de carga e descarga como Deus eidosenv telégrafo
tinha que transmitir continuamente despachos Bisist“Tripulacéo
dizimada pela febre”, “Fretes encarecidos pelaefefir.). Contudo, era
tdo excelente o porto natural e tdo indispensavalaazona cafeeira de
Sdo Paulo, que ndo podia deixar de progredir, aqmda fosse sobre
cadaveres. E progrediu, e o0 progresso afastou onegemérbido
(BERNARDEZ, 1908).

Nos registros do uruguaio Manuel Bernardez (1907-@®servam-se as
representacdes que circulavam sobre o porto como”;doco de contaminacdo da febre
amarela e sem “cais, e a negrada, chapinhando emn puaia viscosa e malcheirosa,
povoada por nuvens de mosquitos”, além das refea®rsobre o estado lastimavel do
porto-cidade, no seu discurso emergem referénlaesntente preconceituosas para com 0s
negros, que denominava de “negrada’, destacandocgueas benfeitorias “0s negros
foram varridos com 0 mesmo escovao”.

Ele manifestou sua surpresa frente aos progressasaneamento da cidade,
construcdo dos canais, obras continuas de amplidgamais realizada pela Companhia
Docas de Santos (destacando o empreendedorismurajogetarios C. Gaffrée e Eduardo

Guinle), trabalho de inUmeros imigrantes (com aiSaativa valorizacdo da presenca de

9 “The commerce of the port of Santos is increasiag lyg year (...). The port of Santos, formerly thdugh

be one of the most insalubrious ports of the trepithough the prevalence of epidemics was always
exaggerated, has now become one of the most hdaltid least visited by disease. The sanitatiothefcity

and the port has been effected through the pergistand constant effort of the government. Sarteshas
perfect drainage and a complete waterworks systam; the hygienic measures adopted in the interafsts
public health promise most satisfactory resUMWRIGHT, 1907: 274-276).
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portugueses e espanhfigm substituicdo aos negros) e a cuidadosa orgdicizdas
atividades portuérias (com os carregadores tratesphy 0s sacos de café). Detalhando a
superacdo das dificuldades e o crescimento do neoworportuario, projetava um futuro

grandioso para porto.

Encontrou-se a cidade com o belo e inesperado bdausua salde,
assegurada junto com seu progresso. E a evolutdloefebenéfica se
completou rapidamente: febre, mosquitos e negmasrfovarridos com o
mesmo escovdo. Hoje Santos é um porto limpo nacdoegompleta do
vocabulo, e € um grande porto, em poténcia de sgrpdmeiros, no
Brasil, no continente e no mundo (BERNARDEZ, 1908).

As narrativas convergem nas informacdes e impress@ela visitante agregava a
sua experiéncia as informacdes obtidas em outrladose veiculadas pela imprensa,
divulgadas pelas instituicdes publicas e presemtesobras de propaganda da cidade de
Santos como no alburRanorama do porto e parte da cidade de Sanfasdos estes
escritos se interpenetravam focalizando o cotidiantrabalho portuario, 0os negdécios e a

cidade aonde o “ouro verde” era o centro das attiad.

Andando em Santos, desde que se entra até que ceait € o tema, € 0
comentério que cruza todos os dialogos, até sartama obsesséo. Entra
0 precioso grdo em interminaveis comboios, queanaigo altiplano de
Sdo Paulo e vao se despejando nos enormes depddinde se
depositam sobre o solo, formando verdadeiras mbatasegundo sua
classe, e se faz logo a pa as mesclas compondiveysas tipos que o
mercado exterior exige. Depois, outra vez ao saao #ansatlantico, e
nele, a espalhar-se pelo mundo, para estimularscas suaves excitacdes
o fatigado e misterioso laboratério das ideias (RERDEZ, 1908).

Nos anos de 1920, o viajante francés Paul Wallebédamrememorava a ma

reputacdo da cidade e suas mazelas: as epideasgsssimas condi¢cdes de salubridade.

Hoje, Santos ndo é mais a cidade insalubridademeentramos durante a
nossa primeira visita ha cerca de trinta anos, tQuas europeus, que la
abordam a cada ano, desde 1850, enfrentavam asrea#d de febre

amarela, variola e maléria. Esta ma reputacdo aomelevido & grande
epidemia de 1889 que despovoou a cidade e dizirpacdes de navios
ancorados no porto. Considerava-se Santos como aidaale muito

guente e insalubre, inabitavel para estrangeifde.periodo, entre 1890 e

10 A area portuéria tornou-se polo de atracdo de antgs, particularmente portugueses e espanhdisogume
incorporados em servicos nos armazéns de caféas,daende exerciam atividades de doqueiros, estesd
ensacadores, carroceiros e também na construclo(pEdreiros, carpinteiros, marceneiros, marmasist
serralheiros e vidreiros, entre outros).
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1896, com a entrada de 542.548 emigrantes, as gimwlisanitaria
pioraram ainda ma@VALLE, 1926: 83-90})".

Na sequéncia apontava as mudancas urbanas, melhagacondicdes sanitarias e
embelezamento na cidade, com realce para o sislentanalizacdo e de infraestrutura
(esgoto, agua, iluminacéo), destacando as tranaf@®s como resultante dos esforcos
conjuntos do governo estadual, municipal e da CalmpaDocas, 0 que possibilitou a
prosperidade e, finalizando, projetava um desemwelnto ainda maior para o futuro.

Santos € uma cidade de negdcios, a atividade daxdores esta centrada
principalmente na venda e compra de café, fala-pensa-se no café,
tudo envolto no consumo de muitas xicaras; o arenus tipos deste

produto invadem as ruas ao redor do porto. A réaepca expedicdo das
cargas provenientes do interior ocupam milhargsedsoas.

Por toda parte, se nota uma atividade considerdwesl,varios armazéns
adjacentes ao porto e da estacdo de trem saenresiltla carrocas que
carregam, quase exclusivamente, sacos de caféimaréds docas nos
contemplamos varias carrocas que formavam filaggpera de serem
descarregadas, em meio a gritos ensurdecedoresisieandutores.

O trabalho do porto, de carga e descarga de naviesetuado por

trabalhadores portugueses, italianos e espanhgéialngente sdo poucos
0S negros, na verdade, os brasileiros sdo maiteiméds.

Fica-se surpreso ao admirar estes trabalhadoredadas que carregam
nos ombros e no pescoco varios sacos de café sgigutos conseguem
a faganha de transportar até seis sacos (WALLE: 2905

O olhar do viajante se impactava frente ao fredesi negécios cafeeiros com o

cheiro do produto que impregnava a zona portudléscrevia a recepcdo, circulagao,

11 «“Ce n’est plus ajourd’hui la cité insalubre que n@wns connue lors de notre premier séjour, ilyna
trentaine d’années, alors Européens, ol chaque ,atiéguis 1850, sévissait une épidémie de fievregau
accompagnée par la variole et la malaria. Cette m@se réputation augmenta encore du fait de la dean
épidémie de 1889 qui dépeupla la ville et décinsaélguipages des navires ancés dans le port. Onpimi
considérer Santos comme une ville trop chaude dsaime, inhabitable pour les étrangers (...). Entes
années 1890 et 1896, durant lesquelles il entraB émigrants, les conditions sanitaires empignmtore
(WALLE, 1926: 83-90).

12 “santos est une cité d’affaires, I'activité des hafiis se fait principalement sentir dans la ventBaghat
du café, on parle et on pense café, tout en enriuwagrand nombre de tasses; I'odeur fade et spede
ce produit envahit les rues avoisinant le port. légeption et la réexpédition des chargements veleus
I'intérieur occupent des milliers de personnes.

On note partout une activié considérable; des mld magasins voisins du port et de la gare sortest
milliers de charrettes presque uniqguement chargiesacs de café; prés des docks nous avons complté
plusieurs containes de voitures faisant queue &uBi@urs rangs, attendant d’étre dechargées, aiemitles
cris assourdissants de leurs conducteurs.

Le travail du port, chargement et déchargementriesres est opéré par des ouvriers portugais, etadi et
espagnols; il y a en géneral assez peu de negresffet, les Brésiliens les plus indolents. Onwerend a
admirer ces ouvriers des quais portant sur les &maet le cou plusieurs sacs de café, qu'il y euelques-
uns qui realisent la prouesse d’en porter jusqusd §NVALLE, 1926 : 83-90).

Tempos Histéricos ® Volume 20 ¢ 1° Semestre de 2016 * p. 81-104

95



MARIA IZILDA SANTOS DE MATOS

preparacdo do produto para a exportacdo, atividapiles envolviam milhares de
trabalhadores; observava também o embargue dos skcaafé, com os estivadores
carregando os sacos sobre os ombros, alguns cooezapde suportar até seis sacas (cada
uma com sessenta quilos). Destacava a presengaigoantes o cotidiano do trabalho no
portuarid®, em substituicdo aos trabalhadores negros, tanggéexplicitando de forma
preconceituosa para com 0s negros consideranduwotentes.

Ainda na década de 1920, os escritos do francé®'Atri convergem com o0s
anteriores, destacando o cotidiano movimentadoodm @ as mudancas na cidade, no seu
tracado urbano, canais, edificios, monumentos paqentos (hotéis, cafés, restaurantes) e
a beleza das praias:

Prefiro ndo dizer como era esta cidade ha apenas@&) quando a visitei
pela primeira vez. Hoje, ela ergue-se soberba sohteral do Atlantico e
belos edificios, paldcios modernos e monumentagitatgnicos surgem
alinhados em ruas retificadas e ensolaradas comalaas cidades
maritimas mais reputadas da Europa. Os estranggiksisitam Santos
manifestam marcada preferéncia pela Rua XV de Nbwenmadeada de
edificios de construcdo recente, grandes hotésiobos restaurantes e
movimentados cafés (...) a vida movimentada e fadaeque mantém em
continua efervescéncia esta cidade maritima e odmhér..). Por outra
parte, as avenidas e praias atestam, pela ostergegg@iosa de seus hotéis
e suas vilas modernas, o impeto progressista gome tkensformando
vertiginosamente esta velha cidade (D'ATRI, 1926).

O italiano Vittorio Buccelli, de passagem pela delano inicio do século XX,
rememorava nos seus escritos as dificuldades derawg destacava os progressos apés a

construcao do cais e higienizacéo da cidade.

A cidade n&o é hoje o que era a quinze ou dezantes. Nesta época, 0S
navios tinham que atracar no meio do canal, as fleias, miseraveis,
sujas causavam tristeza aos viajantes, que ndamimlutro desejo senao

13 Ao chegarem a Santos, as sacas de café eramrégscias dos vagdes dos trens e colocadas nostdepdsi
alinhados ao longo da via férrea; carrocas e €msebstacionavam junto as portas numeradas desses
depdsitos e retiravam a mercadoria, iniciava-sdéicemt transporte pelas ruas estreitas da cidadesaté
armazéns particulares e o porto. O nimero de Gsrgge transitando cresceu em propor¢do direta ao
aumento da quantidade de café exportado. Pelashoimens corriam ao lado das carrogas puxadasr@, bur
sob um calor sufocante, fazendo as pressas a mirage misturas e o reensaque do café. No porto, o
embarque era feito carregando-se os sacos de eafécastas, e como num formigueiro humano os
trabalhadores subiam e desciam com sacos nos ombnm@nchas do cais para o convés dos navioss ou d
um navio para outro. O trabalho girava em torncsafra, quando o ritmo da atividade era intensificad
envolvendo trabalhadores regulares e outros event@dm a expansdo das atividades portudrias se
constituiu uma especializacdo das funcdes e o det@stiva foi se organizando, todavia, os ganhas e
incertos, pois se em alguns dias arranjavam trapath outros ficavam parados, se durante a safebalho

era intenso, em outros momentos do ano 0s ganaoserentuais.
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de partir, sentindo-se perseguidos pelo fantasmaatée; no vagéo do
trem, esperavam ansiosos para emitir um longo rsudpi alivio quando
ouviam o apito de saida.

Ainda pior eram as condi¢des de higiene da cidasiepidemias de febre
amarela retornavam quase todos o0s anos, e durameeses de verdo
massacravam 0s estrangeiros e 0s que vinham dmwirpara realizar os
seus negocios.

Mas, com a constru¢do das docas (Docas), e comalmaltio constante
de limpeza e drenagem, a cidade resurgiu para owaavida.

Os Srs E. Guinle e Céandido Gaffrée (...) foram s desenvolveram o
grande projeto de construcdo do porto, concluindmm sacrificios
extraordinarios e com uma tenacidade digna do nebmereendimento,
mas viram coroados os resultados da obra em mudie do que eles
mesmo esperavam e imaginavam: com um aumento enaune
movimento maritimo e do retorno econdmico para espapresa
concessiondéria.

O centro da cidade, especialmente a area dos wegdéio oferece nada
de especial para o viajante, mas, existem doi®jussatrativos, a praia de
Guaruja e a regido do Zé Menino (.(BUCCELLI, 1910¥“.

Buccelli dirigia-se aos viajantes aconselhand@rtnos, o centro da cidade possuia
atrativos para os negocios, em paralelo, haviaoargos da orla, as praias, novas avenidas
arborizadas, divertimentos diurnos e praticas éispst somavam-se 0s atrativos da noite:
teatro, cassino, concertos e outros espetaculoslaAvisando informar outros viajantes,
sugeria um passeio que considerava emocionanseibiada serra pela ferrovia, através do
sistema moderno de funicular. Ele buscava desaonsts representacdes negativas do
porto-cidade marcado pelas epidemias e desorga@ioizageiculava as imagens de

prosperidade e possibilidades, como propagandistzugava construir pontes comerciais

14 “La cittd non é oggi quello che era quindici e ancliece annni fa. Allora le navi dovevano fermarsi i
mezzo al canale: la strade brutte, squallide, sedipiravano una tristezza invincibile ai viaggiatahe non
avevano altro desiderio se non de gettarsi, conseduiti da un fantasma di morte, dentro un carooez
ferroviario, ed aspettare ansiosamente |I'ora deldatenza, per emettere un lungo sospiro di solligwando

se sentissero transcinati per la salita.

E peggio ancora si presentavano le condizioni igilea della citta: la febbre gialla vi stazionavaagi tutto
I"anno, e durante i mesi estivi faceva addirittigtaage degli stranieri a degli abitanti dell’intesnche vi
capitavano pei loro affari.

Ma con la construzione delle banchine (Docas), e ©o lavoro costante di ripulimento e di drenagéio
citta risorse a vita nuova.

| signori E. Guinle e Candido Gaffrée ... che farmmo in grandioso diseno dell’opera del porto eedb
portarono a compimento con sacrifici inauditi e cona tenacitd degna della nobile impresa, videro
coronato il loro edificio molto pid di quanto avev@sperato e immaginato: oltre all’aumento colosséél
movimento marittimo, e al compenso economico clderiea alla compagnia concessionaria...

In centro della citta, quello specialmente in cuitmttano gli affari, non offre nulla di rimarchele al
viaggiatore, ma nei dintorni di Santos ci sono chesseggiate attraentisseme, quella alla spiaggib de
Guaruja e quella all"albergo Zé Menir{a.)” (BUCCELLI, 1910).
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entre o Brasil e a Italia, tendo, entre outros tlys, a captacdo e a atracdo de
investimentos (BENEDUZI, 2014).

Outro viajante, cujo escrito assumiu o formato de ‘lmanual de informacdes
turisticas” denominadoUn paseo por la ciudddfoi Nufiez Arca, que observava a posicao
de primeiro porto do Brasil, a profusdo de embdeague chegavam, apontava para o
crescimento demografico (a amabilidade dos moradarea presenca de imigrantes
preponderantemente de portugueses) e descrevimsscasas, jardins e 0s encantos das
praias, com seus chalés e mansfes, além da ejasténhotéis de “servico irreprovavel”,
além das atividades de lazer diurnas e noturndéessade baile, teatros, cassinos,

constituindo “um ambiente cosmopolita y atrayentet@éamiliar” (ARCA, 1925).

Olhares, relatos e representacdes

Os viajantes que visitaram Santos nos inicios doleé&IX, através de visbes ditas
como naturalistas (PRATT, 1999), deram uma atengad@aisagem demonstrando
encantamento da suntuosidade da natureza na senta fis dificuldades do percurso;
também demarcaram a posicdo estratégica do ancooad® sua navegabilidade,
destacando o potencial do porto. Constituiram urm@ativa marcada pela alteridade,
descricéo do pitoresco e um discurso pedagogicivdaacao.

Nos finais do século XIX, o porto consolidou-se ogoonto de transito dos produtos
de exportacdo-importacdo, transformando-se em cacemitondmico, passando por
transformacfes sociais e demograficas num curtacesge tempo e em ritmo acelerado,
num contexto no qual se interpenetraram a desagégrda escravidao, grande imigragao,
emergéncia do governo republicano e intensificad@ccircularidade com a difusdo dos
transportes a vapor (trens e navios).

O porto, além das trocas de mercadoria, tornouaseo pde trocas culturais, um
territério de deslocamentos e circulacdo de pessdgismas estavam apenas de passagem
para conhecer a area, outros vinham realizar negdu em busca de oportunidade de
trabalho. Marinheiros, comerciantes, homens deaiegturistas, migrantes e imigrantes e
também viajantes, multiplas identidades em transitoulando, entrando, saindo, atuando

e deixando suas impressoes, registros e narrativas.
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A difusdo das viagens ampliou a producdo das esasite relatos dinamizando a
circularidade destas publicacdes. Nos textos destemdo, se percebe certos elementos
constantes e caracteristicos que constituem urto esta literatura de viageth (com
narrativa, formas de expresséo, retérica e conesngdspecificas, incorporados por
imitacdo e coOpia, através de processos de aprgediz& apropriacdo das normas), um
empenho em relatar, instruir, guiar outros viajgngée algumas vezes, propagandear as
regides visitadas.

Assumindo o papel de mediadores e de testemunHaroos viajantes filtraram
aspectos, usaram de analogias, sedimentando gdésrptenas de hierarquias, num discurso
gque compreendia uma rede de significados intrinctauinar e fragmentada, mas que
pretendia mostrar-se como coerente e integra. Blgistnos sobre Santos observam-se as
referéncias constantes a um passado sombrio ddawnazgorto maldito-porto febril”; na
sequéncia buscava-se reverter estas imagens resgataalorizar o presente, descrevendo 0
processo de modernizacdo (saneamento e construc@&aig); prognosticava sucesso e
prosperidade no futuro, destacando as potenciagadondmicas. Assim, entre os sentidos
da producédo da narrativa, um era de instruir dgani®s e, outro visando persuadir, através
de uma narrativa apologética das potencialidadescidade-porto com interesses
propagandisticos (como um territério de possibileta para os negécios e para 0os que
gueriam visitar, trabalhar e emigrar).

No encontro dos viajantes com a cidade de Sansbss duscaram registrar sua
visita e impressoes, apesar das especificidadesisi@ss (dependendo do momento e da
nacionalidade), as narrativas apresentam convdegeecsimilaridades de informacdes,
como que reproduzindo matrizes. Contudo, estesdexdo podem ser reconhecidos como
copias simples de outros escritos (apesar de gasiom@lmente isso poderia até ter
ocorrido), as experiéncias da visita se somaranutea® informacdes, indicios e pistas
obtidos antes ou durante a estadia (adquiridawvéstrde livros, artigos da imprensa,

propaganda oficial, albuns, imagens pictoricastéear postais), que foram acrescidos e

15 Os relatos de viajantes sdo fontes histéricas owiitiplas possibilidades, legados de informacgdes
detalhadas e interessantes, algumas impercep#\v@igros sujeitos histéricos. Numa posicao margqesiia
estranhamento frente ao desconhecido — o “olhearegtiro” realcava as diferencgas, traduzia o \astavés

de alegorias e comparagfes que se encontravanadesgizoor interpretacfes pontuadas por hierarquias,
diferencas e vinculadas as suas origens e formagfimuzindo registros e andlises carregados decegae
tintas, em alguns casos também apresentaram sritisagestdes. (LEITE, 1996).
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comparados (explicitamente ou ndo) aos padrdesrjaecidos e reconhecidos por estes
escritores de cidade (da sua cidade de origem,uti@soja visitadas — conhecidas,
concebidas como padrdes de cidades ideais). Todtes datores se somaram (se
agregaram) num processo de apropriacdo e reap@pripe foram enunciados através da
densa narrativa descritiva. O texto produzido etraese marcado pelo olhar hierarquizado
e guiado destes narradores, mais do que relaidadecreal, construiu sua representacao -
uma cidade imaginada sintese do processo de mpalggini

De outra forma, pode-se dizer que apesar de sengmopfieis a suas experiéncias,
as narrativas destes viajantes ndo retrataramadecickal, erigiram uma cidade assentadas
em padroes e informacdes, escritos anteriores, loodeigienista, sanitarista, urbanista,
utopicos), somados as suas proprias memorias whawa reforcar as transformacoes
urbanas reconheciam a cidade como objeto de imgieepolitica, tanto pelas atuacdes dos
seus gestores, interventores (Saturnino de Britejnpresarios (Cia Docas de Santos),
reproduziram o discurso da propaganda oficial ebaeen por camuflar as mazelas,
produzir penumbras, silenciar outras experiéncidmnas como a dos populares, das
mulheres, dos trabalhadores (neéffos imigrante¥), que labutavam cotidianamente e
reivindicaram pelos seus direitos e ideais politigerando cidades invisiveis (CALVINO,
1994).

Estes observadores estrangeiros depositaram wan aftfalitico sobre Santos, os
sentidos das experiéncias narrativas destes \e@gjancontram-se marcados pelos filtros da
sua propria cultura através destes empenharamrsesrercicio de observar, diferenciar-
comparar, decifrar, desvendar contextos, paisageessoas e relacdes, neste processo
refletiram sobre outro e sobre si mesmo criandoesgmtacdes acerca de ambos, assim,
estes escritos encontram-se marcados pela alteridagn movimento de mao dupla,
constituindo a imagem do outro (hetero-represen)agd em confronto a sua auto-
representacdo. (DUARTE, 2002: 267-288. TORRAO, 2011-141).

6 Em alguns casos (Manuel Bernardez e Paul Waltajrfaexplicitas as manifestacées de preconceit@s par
com 0s negros. Estes viajantes consideravam queges tinham uma natureza inferior e bruta e g i
eram mais resistentes as epidemias e se disponpas a realizagdo de trabalhos considerados
desprestigiosos.

17 Entre os imigrantes que chegavam a Santos algutragiam experiéncias politicas, outros adquiram
convivio de trabalho e na luta incorporavam ideiaarquistas e socialistas, que transformaram aeside
dizer de alguns, na chamada “Barcelona Brasileil@/jdo as intensas articulagdes e agdes gredstafinais

do século XIX e inicios do XX.
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Pesquisar sobre estes escritos (sua producaaacko, leitura e recep¢dptorna-
se desafio a ser enfrentados, envolvendo muitast@psee inquietagdes para o investigador
gue tem como preocupacdo a historia cultural ddadess. Cabendo destacar o potencial
dos relatos e também todos os cuidados na suaeainalique sob a cidade fisicamente
tangivel, descortinam-se cidades analogas (RAM85) 9ecidos de memarias do passado,
de impressbes recolhidas ao longo das experiéngiignas, constituindo uma

multiplicidade de histdrias e memdérias, muitas sez@ confronto.
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