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Resumo: Neste artigo procura-se compreender e interpretar o processo de implanta-
¢do e imposigdo para o pais de um modelo tecnoldgico paulista, através principalmente da
andlise de artigos publicados, no inicio do século XX, pela Revista Politécnica da Escola
Politécnica de Sdo Paulo. O Brasil, para os engenheiros que participaram da revista, era
visto como um campo vasto, selvagem e lucrativo. Para eles, tudo estava em laténcia ou
atraso aguardando a forga da tecnologia para alcangar o progresso. Conseqiientemen-
te, os Unicos capacitados para assumir semelhante empreitada seriam os engenheiros e
a “modernidade” paulista. Contudo, inimeros elementos rurais e coloniais existentes em
todo o Brasil, inclusive em Sdo Paulo, muitas vezes mostravam-se mais fortes do que as
modernas tecnologias.
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Abstract: This article seeks to understand and interpret the process of implementing
and imposing the Sdo Paulo technological model on the country, mainly through an
analysis of articles published at the beginning of the twentieth century by the Revista
Politécnica of the Polytechnic School of S3o Paulo. Engineers from that publication viewed
Brazil as a vast, wild, and lucrative field. For them, everything was in a state of latency
or backwardness, just awaiting the powers of technology in order to achieve progress.
Consequently, only engineers and Sdo Paulo “modernity” were capable of taking on such
an enterprise. However, numerous rural and colonial elements existing throughout Brazil,
including Sdo Paulo, often proved to be stronger than modern technologies.
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Cruzada Tecnolodgica

Minhas Senhoras, Meus Senhores:

Ha muito tempo que o0 emprego freqiiente dessa expressdo deprimente —“Fulano
€ um burro” — querendo significar que o indicado € um homem de compreens&o
dificil ou baldo de inteligéncia, me enche de revoltas, ndo pelo homem, mas pelo
animal com o qual é comparado. O burro ndo é um animal estdpido, € simplesmente
um animal teimoso, o que prova que tem carater. Tendo carater, tem sentimento;
tendo sentimento, tem alma.

Eis aqui como, pelo fato de ser teimoso, consegue-se demonstrar que o burro
tem alma.

Mas o burro é, além de um animal de carater, um excelente gedmetra, que
conhece a propriedade da linha reta “de ser o mais curto caminho entre dois
pontos” [...].

E também o burro, segundo a opinido autorizada de Buffon, que escreveu a
Historia Natural dos Quadrtpedes, um melomaniaco, o que ainda demonstra que
ele sabe sentir, que tem alma.

Todos vos sabeis que, além disso é ele um animal precavido e prudente, que sabe
evitar o perigo e que, nas noites escuras conduz o cavaleiro por cima de abismos
sem se precipitar neles. Poderia acrescentar que é modesto e pouco exigente.
Tudo isto esta demonstrado que o burro € um animal inteligente e sensato e é por
isso que eu me revolto sempre que ougo aplicar a um homem o qualificativo de
“burro”, querendo significar que esse homem é estlpido. [...]

E pois, uma clamorosa injustica considerar o burro estipido. Mas essa injustica,
que se faz ao asno, faz-se a todos os animais em geral.

Apesar do tom irbnico e um tanto humoristico do texto, a primeira vista
tudo levaria a crer que as opinides transcritas acima haviam sido elaboradas por
um bidlogo, etdlogo, pecuarista ou defensor da vida animal. Para esse autor,
“todos os animais, desde o elefante ao ‘ameba’, que é uma simples massa
protoplasmica amorfa, manifestam mais ou menos exuberantemente que séo
dotados da faculdade de raciocinar como os seres humanos. Alguns exemplos
vos darao de chofre a prova deste asserto”, Entre outros, o autor cita os elefan-
tes que raciocinam “facil e rapidamente”; as vespas eumenes que sabem contar,
calculando a quantidade de ragao para sua prole; os percevejos que, como o
burro, além de ge6metras, revelam “uma perspicacia extraordinaria”; as aves
COmMO 0 cuco e o virabosta que, da mesma forma que o homem, “revelam o
amor, o 6dio, a vinganga, o desprezo, a dedicacdo, o cilme, a meiguice, o cari-
nho, o medo, a coragem, a ingratidao e o reconhecimento”; o macaco, “animal
inteligentissimo, que raciocina com a maxima clareza e que conhece a resistén-
cia dos corpos”; e inimeros outros que demonstram coragem, dedicacdo e ca-
pacidade de vinganga.

Reflexdes como essas, apresentadas originalmente como conferéncia,
podem parecer, também a primeira vista, que tinham sido destinadas a um pu-
blico formado por zodlogos, veterinarios, criadores e interessados por animais
em geral. Porém, na Sdo Paulo do limiar do século XX, num cotidiano ainda
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fortemente marcado por elementos rurais e coloniais, numa cidade na qual se
percebia constantemente inimeros animais vivendo no meio urbano, assistindo
a tdo peculiar conferéncia encontrava-se uma nova classe de profissionais que
teria, desse momento histdrico em diante, influéncia direta e poderosa sobre os
destinos tanto da cidade, como do pais: os engenheiros. Essa influéncia foi, em
diversos aspectos, incontestavelmente positiva e necessaria. Contudo, em ind-
meras outras dimensbes é possivel determinar e discutir uma série de
problematizacdes oriundas também dessa influéncia.

Em novembro de 1904 o Grémio da Escola Politécnica de Sdo Paulo langa-
va a Revista Polytechnica, uma publicagdo escrita e lida, principalmente, por
estudantes e professores de engenharia tanto daquela instituicdo como de ou-
tras localidades do Brasil.? Foi justamente para esse publico que se destinaram
as singulares observagOes sobre animais que pensam feitas pelo engenheiro,
jornalista, professor, contista e teatrélogo Manoel Ferreira Garcia Redondo. Além
de todas essas habilidades, Garcia Redondo também fez parte do grupo de cinco
professores contratados em 1893 para lecionarem nos primeiros cursos da Es-
cola Politécnica de Sdo Paulo. Enquanto conferéncia “A Inteligéncia dos Animais
e das Plantas” foi apresentada em “sessdo solene do Grémio Polytechnico” em
15 de fevereiro de 1908. Como publicacdo, apareceu na revista em maio-junho
deste mesmo ano.*

Para grande admiracdo de Garcia Redondo havia, no fascinante reino ani-
mal, certas espécies que, por seus graus de “genialidade”, ou melhor, de
engenhosidade, chamavam particularmente sua atengao.

Mas, ndo sao estes unicamente que se revelam inteligentes e sagazes.

S3o todos os outros, uns em maior, outros em menor grau, como sucede com 0s
seres humanos. Quero agora mostrar-vos que muitos manifestam a sua inteligéncia
fazendo aplicagGes praticas das ciéncias, das artes, das industrias e das profissdes
que o0s seres humanos cultivam e exercem nos diversos ramos da sua atividade,
manifestando-se peritos na engenharia, na arquitetura, na medicina, na cirurgia,
na agricultura, na organizacdo social, nas artes de tecer, de cozer, etc.

Na engenharia e na arquitetura darei como exemplos:

O castor, que se revela um excelente engenheiro hidraulico na construgao dos
seus diques.

As toupeiras, as formigas, os grilos e os coelhos, que constroem tlineis e galerias
abobadadas.

3 Langada originalmente em 1900, a Revista Polytechnica foi retomada em 1904 como drgdo do
Grémio da Escola Politécnica de Sdo Paulo. O nimero 1, de 1904, foi publicado em S3o Paulo
pela Typographia do Didrio Official. Entre outros, do corpo de redatores efetivos faziam parte
Alexandre Albuquerque e J. Costa Marques.

4 Todas as citacOes retiradas da Revista Polytechnica incluidas neste artigo receberam, no corpo
do texto, a referéncia com a abreviatura (RP) seguida pelo nimero da edigdo, nimero das
paginas, més e ano da publicacdo. As referéncias completas foram listadas no item Fontes e
Bibliografia incluido no final do artigo. A colecdo completa da Revista Polytechnica — Orgam do
“Gremio Polytechnico”foi consultada na Biblioteca Central da Escola Politécnica da Universidade
de Sdo Paulo.
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As formigas, que constroem pontes sobre aguas paradas, atirando folhas sobre
a superficie da agua e unindo-as depois umas as outras para passarem sobre
elas de uma para outra margem. (RPn. 21, p. 153-179, abril-maio, 1908)

O texto, seguindo esse mesmo teor, &€ composto por mais de vinte e cinco
paginas. Encerrando seu discurso, quase uma espécie de pregacdo, Garcia Re-
dondo sugeria: “"Mas reparo que a hora vai adiantada e que vos estou fatigando.
E tempo de terminar. De tudo o que expus, chegamos a seguinte conclusdo: Nao
€ 0 homem o ser privilegiado que se supunha, o Unico “racional”, o Unico dotado
de inteligéncia. Também os outros seres organizados — animais e plantas — o
sao”. (RPn. 21, p. 179, abril-maio, 1908)

Quais eram os objetivos do eminente orador e reconhecido escritor e
engenheiro ao falar, para homens eminentemente voltados para o mundo da
técnica e da tecnologia, sobre animais e plantas que pensam, agem, interagem
e sentem? Homens que, como se verificara em inimeros outros artigos da revis-
ta, viam a natureza brasileira como selvagem, mas promissora, uma presenca
que deveria ser, a qualquer custo, “civilizada” e esquadrinhada? Homens que,
com poucas excegoes, enxergavam nessa natureza inculta nada além do que um
vasto e quase inesgotavel campo para atividades altamente lucrativas? Seria,
enfim, uma espécie de provocagao aos novos engenheiros paulistas?

Mesmo tratando de forma aparentemente ingénua de questdes relaciona-
das a Zoologia e a Botanica, Garcia Redondo sutilmente colocava em questdo a
tdo discutida singularidade humana, a tao propalada superioridade do homem
dotado de capacidades tecnoldgicas. Talvez fosse ele um dos Ultimos represen-
tantes de uma casta de engenheiros na qual o modelo tecnoldgico ainda nao
estava de todo apartado de um mundo mais proximo da natureza. Talvez até
tenha sido ridicularizado por isso e por sua conferéncia sobre plantas e animais.
Porém, o que talvez mais tenha incomodado muitos dos engenheiros que assis-
tiram sua conferéncia era a lembranca amarga de que, naquele periodo, tanto
em S3o Paulo como no Brasil, percebia-se que o mundo tecnoldgico estava mui-
to mais proximo dos reinos animal e vegetal do que propriamente da técnica
exata do mundo da engenharia moderna. Por mais que os novos engenheiros
tentassem apagar os elementos rurais e coloniais da cidade e do pais, mais eles
se impunham como referéncias fortes e dominantes. Era contra essas perma-
néncias fisicas, naturais e socioculturais que a engenharia brasileira, e particu-
larmente a paulista, iria dai por diante se digladiar e procurar implantar seu
modelo de desenvolvimento. Neste sentido, a Revista Polytechnica de Sao Paulo
€ um importante corpo documental para compreender a divulgacdo e tentativa
de imposigao para o pais de novos ideais tecnoldgicos e culturais. Por outro lado,
a revista langa também elementos importantes para perceber as inimeras per-
manéncias rurais, coloniais e naturais existentes em todo o territdrio nacional e
que excitavam sobremaneira os politécnicos paulistas.

Em meados de 1905 formava-se a quinta turma de engenheiros da Escola
Politécnica de Sdo Paulo. A narracdo da cerimonia de colagdo de grau apresenta
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elementos importantes para se analisar a historia do periodo pelo viés do pensa-
mento tecnoldgico. Essa celebragdo ocorrera trés anos antes da conferéncia
pronunciada por Garcia Redondo, o que demonstra a diferenca de opinides exis-
tentes dentro da prépria instituicdo. O teor dos discursos do paraninfo da turma
e professor da Politécnica, Dr. Antonio Francisco de Paula Souza, e do orador
escolhido pelos formandos, o novo engenheiro Alexandre Albuguerque, publica-
dos na integra pela revista, sdo referéncias fundamentais para deslindar tanto o
processo de implantacdo de modernas tecnologias em terras brasileiras, como
quais seriam os custos que tal processo teria para 0 homem e para o0 meio
ambiente.

Os dois discursos apresentavam a mesma linha de argumentagao, deline-
ando anseios bastante proximos, ou seja, a importancia da Escola Politécnica e o
valor e presenca capital do engenheiro para levar o progresso e o desenvolvi-
mento ao pais e particularmente as grandes cidades brasileiras, com destaque,
por uma série de interesses, para Sdo Paulo. Para os oradores, o Brasil era um
imenso campo virgem no qual tudo, em se tratando de projetos de engenharia,
estava por ser feito. A natureza, “bestial”, aguardava indene o engenho humano
para domestica-la, civiliza-la e torna-la totalmente lucrativa. Sdo Paulo, na visdo
de muitos politécnicos, desempenharia o papel de “locomotiva” dessa nova
empreitada tecnoldgica. Logo no inicio de seu discurso o professor Anténio Fran-
cisco de Paula Souza declarava, para uma platéia provavelmente embevecida e
ciosa de seu valor, qual a “missao” que lhes caberia no moderno e inusitado, pelo
menos para o Brasil, mundo da técnica.

Exercendo vossas diversas profissdes com retiddo, muito concorrereis para o
engrandecimento e prosperidade de nossa Patria, que muito precisa da atividade
inteligente do Engenheiro.

E de fato, quase tudo esta ainda por fazer-se.

A viacdo de rodagem, pode-se dizer que € ainda a primitiva, isto €, quanto ao
tracado, ela guiou-se bem, seguindo as veredas dos sertanejos que por sua vez
haviam adotado as trilhas indicadas pelos silvicolas; — e, quanto a execugao, ela
se realizou como por encanto, por si mesma, a casco de animais de carga e pelas
pesadas rodas do antiquado carro de bois. A viacdo férrea acha-se ainda nas
faixas da primeira infancia; ndo possuimos ainda uma rede ferroviaria, apenas
algumas linhas de penetracdo foram esbocadas e que ainda esperam ser
convenientemente prolongadas e ligadas entre si; e algumas se acham mesmo
em tais condigGes que sofrem séria concorréncia dos cargueiros e carros de bois.
(RPn. 6, p. 361, junho e julho, 1905)

Em outros trechos de seu discurso Paula Souza se detém no arrolamento
de atividades humanas que, letargicas, como a natureza, também estavam a
“espera” dos engenheiros. Destaca, entre outras, a precariedade das constru-
¢oes que, segundo ele, “ndo primam nem pela solidez nem pela beleza, nao
possuem os requisitos que a higiene moderna reclama”. Chama a atengao, ain-
da, para os graves problemas de sanitarismo urbano como, por exemplo, o
abastecimento de 4gua, a rede de esgotos, a pavimentacao e limpeza de ruas,
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etc. (RPn. 6, p. 262, junho e julho, 1905) Quanto a industria pastoril, area
destinada aos conhecimentos do engenheiro agronomo, Paula Souza mostrava-
se bastante “pessimista” com a situacao do setor. Entre os formandos da turma
de 1905 havia apenas um que se dedicaria a esse campo de trabalho, Oscar
Loéefgren. A indUstria pastoril era, segundo Paulo Souza,

[...] ainda primitiva: os animais domésticos alimentam-se promiscuamente, em
plena liberdade, bem ou mal conforme as estagdes e as qualidades das pastagens
naturais. Conseqilientemente, ainda ndo se tentou seriamente fixar os caracteres
das diversas variedades que, pela selecdo natural, ja possuimos, dentre as
quais, sem duvida, se podera formar algumas ragas especialmente apropriadas
a0 nosso clima e as nossas necessidades. (RPN. 6, p. 262, junho e julho, 1905)

Na seqiiéncia, o orador adverte, entre pessimista e encorajador, que a
empreitada nao seria facil.

Vedes, pois, que o campo, em o qual ides exercer vossa atividade, acha-se
completamente aberto: para qualquer diregao que vos encaminheis encontrareis
muito a fazer; direi mesmo muita coisa a iniciar. Esta perspectiva ndo &, porém,
das melhores; principalmente para quem apenas sai de um instituto técnico e
ainda ndo teve o necessario traquejo dos homens e ndo adquiriu ainda a
experiéncia da vida. Encontrareis, pois, os maiores obstaculos para a realizagdo
dos vossos planos justamente na auséncia de industrias solidamente constituidas.
(RPn. 6, p. 262, junho e julho, 1905)

Encerrando seu discurso, Paula Souza recomendava que, “para a solugao
de todos esses multiplos problemas que cabem aos engenheiros, em geral, tor-
na-se porém urgente que concomitantemente tenhamos conhecimento de nossa
patria ja sob o ponto de vista geogréfico, ja sob o ponto de vista geoldgico.
Precisamos, antes de tudo, conhecer suas dimensoes, seus caracteres fisicos,
sua flora, sua fauna, suas riquezas minerais”. (RP n. 6, p. 367, junho e julho,
1905) Conhecer para, entre outros objetivos, transformar em obra de engenha-
ria.

Se a quinta turma de formandos como um todo possuia a mesma garra,
ansia e destemor que manifestou Alexandre Albuquerque em seu discurso, pro-
ferido imediatamente apds ao de Paula Souza, este, com certeza, poderia ficar
trangilo com os novos engenheiros que havia ajudado a formar. Se as caracte-
risticas do pais, de suas cidades e de sua natureza “selvagem” representavam
um universo de desafios para o engenho humano, isso ndo amedrontava
politécnicos paulistas como Alexandre Albuquerque. Muito pelo contrario,
extasiante, ele conclamava seus “companheiros” para a grande demanda que os
esperava, como se fora uma guerra:

Senhores.
Alistamo-nos nas fileiras da Granpe Cruzapa, cujo destino é transformar o Brasil de
hoje em um pais grande, poderoso e forte.
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E com o desenvolvimento do estudo da ciéncia pura e desinteressada que podera
em breve ser obtido este desideratum. Assim o provam os paises que marcham
hoje na vanguarda do progresso. [...]

Ao engenheiro pertence o mundo fisico.

Entra nas profundezas da terra em busca do ouro. Perfura e arrasa as montanhas,
cria novos rios ou muda-os de direcdo. Modifica o clima destruindo as florestas ou
dessecando os pantanos. Doma os oceanos semeando neles palacios encantados
e luta com a tempestade roubando o fogo do céu. Constrdi os caminhos por onde
passam as hostes aguerridas de Roma ou os exércitos invenciveis de Napoledo.
Langa pelos desertos ou pelo cume das montanhas a locomotiva fumegante do
Progresso. Retira do desespero das aguas ao rolarem por sobre os penhascos
escarpados a energia para mover as fabricas, encerrando o raio para iluminar a
escuriddo da noite. Transforma a pedra em palacios profanos, catedrais e
mesquitas. Auxiliado pela ciéncia, pela Indlstria e pela Arte o engenheiro
transforma pois a face do Planeta.

Eis porque, senhores, o entusiasmo e a alegria que vedes manifestos em nossas
frontes no momento em que nos achamos no limiar do Granbe Munpo.

Colegas.

Ao sermos armados cavaleiros da Granpe Cruzapa procuremos qual a missdo que
vVamos exercer para com a nossa Patria. (RPn. 6, p. 368, 370-2, junho e julho,
1905)

Munido desse ideal cavalheiresco e religioso, quando nao quixotesco, Ale-
xandre Albuguerque segue descrevendo a situagdo do Brasil em 1905. “Lance-
mos agora a vista do Oiapoque ao Chui, do Acre ao Atlantico, para ver o que ai
fez o ingente esforco do espirito humano.” Em quatrocentos anos, na percepcao
do orador, o “ingente esforco do espirito humano” ndo conseguiu desvendar o
sertdo, desenvolver a navegacao fluvial, os portos, as estradas de rodagem e as
ferrovias, a integragao do pais, etc. Por vislumbrar essa precaria situacdo, o
novo engenheiro conclui seu raciocinio com frases lapidares, nuancadas por um
arraigado e mal-disfarcado preconceito. “Tudo isso faz elaborar em nosso espi-
rito a triste conclus3o de que a nossa Patria & um pais vazio. [...] Os costumes se
ressentem da nddoa a mais negra que escurece 0 nosso passado — a escraviddo.
0O ensino técnico, profissional e agricola comega apenas a vencer a inércia da
rotina.” (RPn. 6, p. 371, junho e julho, 1905)

Nada melhor do que a técnica, na visdo de Alexandre Albuquerque, para
apagar essa e outras “nddoas” da sociedade e da cultura brasileiras. Somente
areas urbanizadas e mecanizadas eram consideradas importantes, o restante
era uma pecha, um borrdo, um nada, uma simples mancha que deveria ser
urgentemente delida. Se ao engenheiro pertencia o mundo fisico, pode-se dizer,
tendo por base as idéias do orador, que a ele também caberia decidir o futuro.
Apds descrever a situacao “lastimavel” do pais, projeta-lo tecnicamente ndo se-
ria tarefa nada dificil para esse moderno “senhor do engenho”.

Uma rede geral de estradas de ferro retine em abraco fraternal o norte ao sul,
obedecendo a um sistema previamente estudado sob o ponto de vista técnico,
econdmico e estratégico. A estrada de ferro iluminara os sertdes. Depois dela o
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céu se cobrird com o fumo espesso das fabricas e o solo com 0s monumentos
atestando o génio da Arte. [...]

Este quadro do futuro nos indica, colegas, qual o caminho que devemos trilhar.
Para torna-lo uma realidade, tenhamos Fé da Ciéncia, percorrendo sempre o
caminho da Dienipape e da Honra € tenhamos Esperanca no resultado de nossos
esforgos.

Ao penetrarmos no Granbe Munpo, saudemos, pois o nobre templo da deusa da
Ciéncia. (RPn. 6, p. 368, 372, junho e julho, 1905. Os grifos sdo do autor.)

Havia, sem dudvida, um “grande mundo” natural por explorar, esquadri-
nhar, organizar. Os recursos naturais brasileiros que restavam apds mais de 400
anos de espoliacao eram ainda significativos, chamavam a atencao dos novos
técnicos e poderiam ser muito lucrativos tanto para engenheiros como para
empresarios. (DEAN, 2004; MURARI, 2009) Cheios de espirito ordenador viam o
pais como um grande tesouro a ser tecnologicamente conquistado. Nada melhor,
mais tentador e mais facil do que comecar pelos Estados vizinhos, que eram
ainda mais ricos e com uma natureza muito mais exuberante e preservada do
que Sao Paulo da cafeicultura.

[...] o comércio de madeira nos Estados Unidos € muito superior ao do ferro e ago
em que toda a gente fala: representa trés vezes os dos produtos da criacdo de
gado. [...] Mas, no proprio Estado de S. Paulo e a dois passos de nds, no vizinho
Parana, em toda a regido dos vales do Tibagi, do Ivai e do Iguacu, regido cujo
acesso nos sera franqueado dentro de uns cinco anos quando muito, se persistir
a orientacdo que atualmente preside aos destinos da Sorocabana e da Sao Paulo
— Rio Grande, depara-se-nos extensa zona vestida de florestas admiraveis que
s6 esperam o concurso do homem para se transformarem em mais uma fonte
perene de riqueza e beneficios para o nosso pais. Nao faltam ali as esséncias
resinosas que representam 85% do consumo total do mundo e precisamente
aquelas cuja escassez € mais sensivel: as madeiras duras, na opinido do dr.
Schlich, conservador das florestas da India Inglesa, essas nao se esgotarao tdo
cedo. (RPn. 16, p. 248, junho-julho, 1907)

Invocando “glorias” do passado paulista, Victor da Silva Freire, outro ilus-
tre engenheiro, professor da politécnica paulista e autor do fragmento citado
acima, escrito em 1907, procurava injetar animo e coragem nos novos “bandei-
rantes” da modernidade tecnoldgica:

Anima-me, pois, a confianca em que os membros do Grémio Polytechnico, educados
neste estabelecimento, criado e carinhosamente bafejado por tantos paulistas
que estremecem a sua terra, filhos, muitos deles, desses corajosos trabalhadores,
desbravadores das nossas selvas, saberdo mostrar-se a altura da missdo que
terdo de desempenhar.
Apresenta-se-nos ela sob dois aspectos. Ambos s3o industriais; sao comerciais e
técnicos a um tempo. O primeiro, porém, visa o presente; o segundo o futuro.
Qualquer deles, entretanto, depende do conhecimento exato das nossas florestas,
das espécies que a povoam, das qualidades, dos defeitos de cada espécie;
cumpre evitar ou afastar os Ultimos, exalgar ou estimular aquelas. (RPn. 16, p.
251, junho-julho, 1907)
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Freire via nos produtos tropicais brasileiros uma fonte quase inesgotavel
de renda e lucro. O que muda com a engenharia moderna e a diferencia de
“antigas” praticas coloniais é a questao do planejamento para obter beneficios
futuros, ou seja, neste caso, o reflorestamento econdmico.

Mas nem s nisso consiste a obra a realizar. A parte a que acabo de me referir,
tratada exclusivamente, ndo é a mais importante, nem a mais atraente. Esta, a
que daria de bom grado a denominagao de “civilizadora”, embora a primeira seja
igualmente mas sob um ponto de vista muito mais restrito, € a que tomara a sia
obra de recompor inteligentemente, e quica melhor do que se achava antes, o
que o machado do lenhador tiver abatido.(RPn. 16, p. 253-4, junho-julho, 1907.
O grifo é nosso.)

Era justamente essa realidade, esse campo fértil, que agucava os enge-
nheiros de Sao Paulo em sua ansia de levar o “progresso paulista” para outras
regides. Nessa campanha, ndo era somente a madeira paranaense que interes-
sava a engenharia da terra do café.

E quando a placidez e a calma absoluta desses sitios forem perturbadas pelo silvo
alegre das possantes e velozes locomotivas; quando o ruido ensurdecedor da
enorme catarata for sobrepujado pela vibragdo metalica de poderosos
alternadores — o trabalho tera despertado o carater nacional da letargia que o
infelicita, multiplicando a riqueza publica, desafiando a afetividade dos nossos
patricios...

Tal é o quadro brilhante dos benéficos efeitos da realizagdo dessa aspiragao
nacional. (RPn. 1, p. 36, novembro, 1904)

A “aspiracao nacional” de que fala J. Costa Marques, engenheiro e articu-
lista da Revista Polytechnica, nada mais era do que a construgao de uma ferrovia
ligando Sao Paulo ao Estado de Mato Grosso. Fiel a tradigdo bandeirante, ou
seja, aquela que via no paulista um desbravador de sertdes, Costa Marques
deixava claro seu objetivo sobre a importdncia da construcao dessa estrada:
ligar Mato Grosso ao litoral e, neste caso, ndo por mera coincidéncia, o litoral
pertencia ao Estado de Sao Paulo. Vale notar que este artigo “Estrada de ferro
para Matto-Grosso” foi publicado logo no primeiro nimero da revista e, para
muitos engenheiros, essa questao era colocada como “um problema de inadiavel
solucao”. (RPn. 1, p. 28, novembro, 1904) Como se pode presumir, o interessse
na ferrovia era secundario. Ao idealizar o projeto, muito provavelmente a elite
politico-econémica paulista, representada aqui pela moderna engenharia, esta-
va sedenta por duas das maiores riquezas mato-grossenses.

Pelo lado econGmico e comercial ela [a ferrovia] prestara os mais relevantes
servicos, pela abertura dos sertdes a civilizagdo, favorecendo enormes extensdes
até hoje desabitadas, lancando a atividade nas planicies, nos vales dos rios, nas
montanhas; fecundando todo o interior do pais com a seiva do trabalho proveitoso
e benéfico, transformando-o no centro produtivo que abastecera a nacdo inteira.
Mato Grosso devera ser o celeiro natural do Brasil, visto que possui as regides
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mais Uberes que se conhece, segundo a opinido de inimeros e acreditados
autores, onde as industrias agricola e pastoril encontram campos quase que sem
limites, podendo fornecer géneros que concorrerdo com superior vantagem com
os similares que nos chegam do estrangeiro e cuja importagdo retira do pais
anualmente a elevado soma de 400 mil contos. (RPn. 1, p. 28-9, novembro,
1904)

Em “Producdo atual do Estado do Mato Grosso”, titulo da segunda parte do
longo artigo, foram arroladas as principais culturas agricolas e pastoris da re-
gido e como esses produtos saiam do Estado. Logo no inicio Costa Marques
descreve o meio de transporte utilizado, ou seja, os produtos agricolas mato-
grossenses saiam do Estado “nas costas de animais que transitam por caminhos
estreitos e sinuosos através de serras, matas e planicies, até alcangarem o porto
de embarque para descerem os rios”. (RPn. 1, p. 30, novembro, 1904) Contudo,
o produto mais cobicado era o gado bovino. Quanto a ele, comenta o autor,
estimado em 200 mil cabegas no ano de 1902, era exportado de maneira rudi-
mentar, chegando aos Estados de Minas Gerais e Sao Paulo via terrestre, apds
longa e dispendiosa jornada. (RPn. 1, p. 31, novembro, 1904) Embora aparen-
temente dindmico, para Marques Mato Grosso era ainda um pequeno produtor,
uma potencialidade em laténcia e mal explorada, que pacientemente esperava o
progresso e a modernidade que estavam, como tenta demonstrar no artigo, nas
maos dos engenheiros paulistas: “ele [Mato Grosso] dispde dos elementos, isto
é, territdrios que aproveitados convenientemente tornar-se-do centros produto-
res de primeira ordem, desde que em seu auxilio corram outros Estados mais
adiantados e cujos interesses estao intimamente ligados aos seus” (RPn. 1, p.
31, novembro, 1904).

Costa Marques usou o plural “outros Estados” por forca de expressao ou
simples recurso de ética ou elegancia. Ao redigir o artigo propondo tal ferrovia
seus interesses eram claros: primeiro, fazer propaganda para o desenvolvimen-
to de projetos de engenharia de grande envergadura e altamente rendosos, no
caso a ferrovia; segundo, promover a exploracado tecnoldgica de localidades de
natureza ainda quase intocada e potencialmente ricas; terceiro, criar lagos de
dependéncia técnica e econémica com o Estado de Sdo Paulo; €, por fim, trans-
formar Mato Grosso em celeiro paulista. Como representante técnico da elite
politico-econémica de Sdo Paulo, no final de seu discurso, nao tem nenhum tipo
de pejo em expor abertamente esses objetivos.

O governo de Mato Grosso cede sem 6nus algum toda e qualquer extensdo de
territorio para ser aplicada a tal fim. [A construcdo da ferrovia.]

S6 por esse modo a estrada tera conseguido o que até o presente ndo tém
passado de projetos, concessoes, etc. e tera realizado um dos imprescindiveis
melhoramentos da atualidade, transformando S. Paulo em centro de novas
indUstrias além das que ja possui em grande quantidade. (RP n. 1, p. 36,
novembro, 1904)
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Como se V&, o alvo ou objetivo da ferrovia era, entre outras coisas, o
avanco de S3o Paulo. Esta citacdo encontra-se na quinta e Gltima parte do artigo
que se intitula, muito sugestivamente, “Colonizacdao”. O escrito de Costa Mar-
ques &, portanto, ao mesmo tempo propaganda e previsao: propaganda das
riquezas “selvagens” e “incultas” de um territdrio até entao pouco explorado;
propaganda de uma nova elite tecnocrata que dava seus primeiros passos €, por
fim, propaganda e previsao do desenvolvimento e centralizacao econémica de
Sao Paulo.

Outra potencialidade natural que chamava muito a atencdo dos politécnicos
paulistas eram os inUmeros cursos d’agua que recortavam praticamente todo o
territdrio nacional. Defender a energia elétrica para também dar incremento a
industria paulista era um ideal que emanava de técnicos como Guilherme Wendel,
engenheiro da Comissao Geografica e Geoldgica do Estado de Sao Paulo. Wendel
sugere, apds varias “excursbes” pelo pais, que seria de suma importancia cons-
truir hidrelétricas no interior de Sdo Paulo e até no “sertdo” de outros Estados,
como, por exemplo, no cobicado Parana. Aqui, novamente a natureza, ou espe-
cificamente as forgas hidraulicas nela escondidas, apenas esperava a inventividade
humana para gerar seus beneficios. Porém, preocupado talvez com grupos capi-
talistas internacionais, como a Light & Power, por exemplo, que comegavam a
operar no Brasil, adverte ao “legislador” que era necessario, 0 mais urgente-
mente possivel, “evitar especulacdes de particulares, que mais tarde possam
dificultar o aproveitamento das quedas de agua em beneficio da coletividade”.
Antes que o fizessem, o autor lembra que “ainda insuficientemente desconheci-
das, seria de grande alcance o estudo profissional de nossas forcas hidraulicas
naturais; [...]" (RPn. 15, p. 141-146, maio, 1907) Esse “estudo” ficaria a cargo
do engenheiro. Dois anos antes a supremacia desse profissional ja fora também
defendida por outro representante da Politécnica paulista.

A superioridade das nagdes mais adiantadas e a supremacia do homem sobre o
mundo fisico repousam sobre a nobre profissdo do engenheiro. — Associado a
ciéncia, a indUstria e as artes, a ela se devem os prodigiosos e multiplos recursos
da civilizagdo moderna e a sua acdo ndo se prende somente a conquista dos
triunfos admiraveis da atividade humana, porém também a propagagao dos
principios e idéias cientificas, de que sdo as suas obras a representagao viva.
Ndo é sem razdo, pois, que se V& surgirem, nos centros mais civilizados,
monumentais estabelecimentos destinados a educagao do engenheiro, profissdo
hoje t3o altamente graduada, como as mais sabias profissGes. (RPn.° 3, p. 172,
margo, 1905)

Nesse texto, parte de um discurso proferido em 1905 durante as come-
morag0es do XI aniversario da Escola, Brant de Carvalho enaltece a importancia
da instituicdo, da profissdo e das localidades que, como Sao Paulo, ja possuiam
suas escolas superiores de engenharia. Motivo de orgulho, a politécnica paulista
dedicava-se a inUmeras areas do conhecimento como, ao “estudo das constru-
¢Oes civis, das obras hidraulicas, das estradas, pontes e viadutos, da arquitetura,
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das industrias diversas, mecanicas e quimicas, e, finalmente, das ciéncias natu-
rais, da agricultura, da zootecnia, da veterinaria e da tecnologia rural [...]". (RP
n.° 3, p. 170, Marco, 1905) Na homenagem, nao faltaram os agradecimentos ao
governo do Estado de Sao Paulo.

A atengao da administracdo e do corpo docente dirigiu-se sem demora para esse
ponto e com 0 apoio generoso e incessante dos governos sucessivos do Estado
que tem mantido uma tradicdo entusiastica pela sua grandeza e pelos progressos
de sua instrucdo, a Escola Politécnica dispée, em poucos anos, de oficinas
mecanicas, de um belo e amplo edificio, onde se acham instalados os cursos, de
um laboratdrio de resisténcia de materiais, tdo completo como o dos institutos
congéneres mais adiantados, de laboratdrios de Quimica, laboratdrios de
Veterinaria e Zootecnia, de Fisica e Eletrotécnica, de hortos para o ensino agricola,
de gabinetes de modelos para os diversos cursos e finalmente de uma instalagao
inteiramente apropriada para conduzir o ensino sobre as matérias dos seus
programas do modo o mais proveitoso e fornecer aos alunos todos os meios de
instrucdo. (RPn.° 3, p. 169, Marco, 1905)

Nesse mesmo ano de 1905, comemorando ainda o aniversario da Escola,
foi langado um nimero especial da revista com artigos sobre a estrutura e fun-
cionamento dos varios cursos entao existentes. Particularmente interessantes
sao as informacodes referentes ao curso de Agronomia. Os interessados em tal
carreira assistiriam, entre uma séria de outras matérias, “Zootecnia geral e es-
pecial, [...] pratica de culturas, [...] veterinaria, higiene dos animais, [...] econo-
mia e legislagdo rural e pratica de cultura e de veterinaria.” (RP Edicao
Commemorativa, p. XXXVII, fevereiro, 1905) Essas cadeiras eram todas lecionadas
na cidade de S3o Paulo, na urbana capital do café e sede de um novo e moderno
centro de ensino tecnoldgico. Era nesse centro de referéncia tecnoldgica que
funcionava o “rural” “laboratdrio de veterinaria, montado em um edificio a parte
e obedecendo a um regime mais pratico que tedrico”. Esse laboratdrio estava,
na época, “em continua atividade” e, segundo o artigo, constituia “uma boa fonte
de ensinamentos para o agrénomo”. (RP Edicdo Commemorativa, p. XXXVII,
fevereiro, 1905).

Neste periodo, 1905, o leque de especialidades assumido pela engenharia
paulista comecava a se ampliar. Para os novos profissionais era possivel atuar
em campos diversos: da conservacao de alimentos em grandes frigorificos ao
transporte ferroviario e nautico de frutas nacionais; das analises quimicas da
agua do Rio Tieté para consumo por parte da cidade a construcao de edificios
comerciais, residenciais e de obras publicas; das rodovias aos veiculos de loco-
mogcao; da incineragdo do lixo a rede de esgotos; etc.

A partir de 1870 iniciara-se em Sao Paulo um processo de grandes trans-
formagdes socioculturais, politico-econdmicas e urbano-ambientais. O periodo,
dado o impacto das medidas tomadas pelo presidente da provincia Jodo Theodoro,
ficou conhecido como o da segunda fundacao da cidade. (BRUNO, 1984: 899-
1312) Materiais, mercadorias, maquinas, objetos e equipamentos, até entdo
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desconhecidos por grande parte da populacao, comecaram gradativamente a
ser introduzidos na cidade de Sao Paulo. Em grande parte importados dos EUA e
da Europa, muitos deles provenientes dos resultados da Revolucao Cientifico-
Tecnoldgica, aqui chegaram prontos e fizeram parte, ou mais especificamente
foram os principais propulsores das mudancas ocorridas na cidade no contexto
de seu vertiginoso processo de metropolizagao.

A Revolugao Cientifico-Tecnoldgica ou Segunda Revolugdo Industrial foi
marcada, grosso modo, pelo surgimento, aperfeicoamento e difusdo de diversos
elementos, técnicas e implementos. Dentre as inimeras novidades decorrentes
da técnica e da ciéncia modernas podem ser citados: o motor a explosdo, o
avido e a gasolina; a soda cdustica e a eletroquimica; a eletrdlise, o aluminio e 0
niquel; o dinamo, a lampada incandescente e as usinas elétricas e hidrelétricas;
os transportes publicos mecanizados, o pneu e a bicicleta; a maquina de escre-
ver e o jornal leve e barato; as primeiras fibras sintéticas e a seda artificial; os
primeiros plasticos sintéticos e a baquelita; o cloroférmio, os anti-sépticos, o
fenol e a assepsia; os corantes, a bacteriologia, a microbiologia e a bioquimica;
os antibidticos, as vitaminas e os hormonios; a aspirina e a anestesia; os fertili-
zantes artificiais, a conservagao de alimentos através da esterilizacdo e pasteu-
rizacdo e o processo de estanhagem para alimentos enlatados; os sistemas
ferroviarios de escala continental e os navios de grande tonelagem,; a refrigera-
¢do e o comércio internacional de frutas, verduras, carnes, trigo, cha e café.
Segundo Geoffrey Barraclough, essa revolugao fora desencadeada a partir de
1870 e ficou conhecida como o inicio da era do ago, da eletricidade, do petréleo
e dos produtos quimicos. Ela trouxe em seu bojo a mudanca da estrutura da
sociedade industrial, a integragdo e interligacdo econémica do mundo e o neo-
imperialismo do final do século XIX. A principal distingdo que separa a primeira
da segunda revolugao industrial foi o impacto, ou o efeito, desencadeado por
esta ultima, dos progressos cientificos e tecnoldgicos sobre a “vida e perspecti-
vas das pessoas”. (BARRACLOUGH, s.d.: capitulo II) Numa dimens3o mais am-
pla, as transformacdes das ciéncias e das tecnologias tiveram também impactos
e efeitos incisivos ndo s sobre o ser humano, sua cultura, sociedade, politica e
economia, mas sobre todo o meio ambiente. O processo de metropolizacao de
Sao Paulo, sua insercdo na economia mundial e a propria fundacdo da Escola
Politécnica, do seu grémio e de sua revista sao parte, e em certa medida conse-
quéncia, dessa revolucdo. Por outro lado, foi também neste contexto de trans-
formagOes e novidades, mediante a tantas e tdo atraentes, lucrativas e concor-
ridas possibilidades de trabalho, que os engenheiros paulistas perceberam a
necessidade premente de unirem-se enquanto segmento profissional.
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(R)evolucao Tecnocratica

Um clube de engenharia em S. Paulo... O porque ndo o temos ainda? Eis uma
questdo que se nos depara inexplicavel, incompreensivel.

Com efeito, medram em nossa grande capital, plenas de prosperidades, inimeras
sociedades de toda a sorte: é um fato, entre nds, o espirito de associagdo, que
chegamos a exagerar com a criacdo de um ndmero infinito de clubes de esporte,
das mais extravagantes associagoes de filatelia, cartofilia e até columbofilia...
(RPn. 7, p. 3-4, agosto-setembro, 1905)

Se por um lado alguns dos engenheiros que escreviam para a Revista
Polytechnica eram apenas irénicos com relacdo aos apreciadores de selos ou
pombos, por outro eles mostravam-se muito mais contundentes quando se viam
na necessidade de tecer opinides a respeito de determinadas camadas sécio-
profissionais existentes na cidade, profissionais que eram fortes concorrentes a
moderna engenharia que ia se implantando no Brasil. A partir desse momento
percebe-se que os enfrentamentos comegavam a se tornar mais diretos e
objetivos. Um clube, além de prestigio e unido de interesses, possibilitaria maior
seguranca, controle e forca para imposigdo de praticas e idéias.

Que grandes e numerosos beneficios traria aos nossos engenheiros um instituto
dessa ordem!

Apontaremos, logo de comeco, um grande problema, unicamente abordavel pela
coligagdo de todos os interessados, tdo importante que por si so justificaria a
instituicdo de uma agremiagdo de engenheiros — a regulamentagdo do exercicio
da sua profissdo, a debatida questdo que a todos preocupa, mas a todos
individualmente desanima... a ardua e paciente conquista de uma lei que traga a
esquecida classe dos engenheiros a mesma garantia de que gozam o médico, o
advogado, o farmacéutico, garantia justissima de honestamente trabalhar, livre
da concorréncia desleal e assustadora de uma legido de exploradores
irresponsaveis; uma lei que arranque essa digna classe a situacdo tristissima em
que se debate, em que se vé nivelado ao arquiteto, ao artista, ao mestre de
obras bogal e grosseiro, em que o engenheiro civil, formado em longo e penoso
curso de escola oficial, deve ainda lutar com a concorréncia absurda dos
engenheiros de arribacdo, portadores de titulos incompreensiveis, cacados em
rapidas viagens de recreio aos Estados Unidos, ou dos bacharéis de engenharia,
imitacdo destes Ultimos falsificada bem perto de nds... (RPn. 7, p. 3-4, agosto-
setembro, 1905. Os grifos sdo nossos).

Seis anos depois, em fevereiro de 1911, o engenheiro Victor da Silva
Freire, aproveitando-se das discussdes que vinham se realizando na Camara
Municipal acerca dos “Melhoramentos de S. Paulo”, retoma a idéia da valoriza-
¢do e organizacao da categoria da qual fazia parte e que, em 1905, havia sido
discutida em torno da formacdo de um Clube de Engenharia. O objetivo principal
de Silva Freire, ao criticar os encaminhamentos que iam sendo dados as refor-
mas urbanas da capital, era o de demonstrar que empreendimentos como estes
deveriam ficar a cargo de engenheiros e ndo de administradores publicos. (RPn.
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33, p. 92-145, fevereiro-marco, 1911) Em sua visdo eram os profissionais em
engenharia, formados principalmente pela Escola Politécnica de Sao Paulo, os
Unicos que possuiam as qualidades técnicas para desenvolver trabalhos na area
de urbanismo, edificacdes, reformas, saneamento, etc. Entre outros argumen-
tos, Silva Freire lembrava a todos que: “conceituado mestre da nossa profissao
ja definiu a engenharia como sendo a arte de tirar o melhor partido possivel de
cada dolar.” (RPn. 33, p. 136, fevereiro-margo, 1911)

Essa tendéncia em considerar o técnico, ou mais especificamente o enge-
nheiro, como o profissional mais capacitado para gerir os destinos de uma cida-
de — de um Estado ou até mesmo de um pais — tendia a paulatinamente se
acentuar. A férmula tecnicista de administrar o meio urbano e de “tirar o melhor
partido possivel” do dinheiro publico comegou a se configurar nesse periodo.
Com o passar dos anos, e em épocas bem préximas da atual, muitos percebe-
ram que, no Brasil, talvez mais lucrativo do que a propria engenharia, seriam
determinadas carreiras publicas.

A conferéncia de Silva Freire sugere um certo descontentamento com as
administragdes publicas até entdo existentes. O ano de 1911 marcaria o fim, em
Sao Paulo, de administradores ligados aos setores agricolas e industriais, como
era o caso de Antonio da Silva Prado, na prefeitura desde 1899. Assim, portanto,
Silva Freire, em sua conferéncia proferida nas comemoragdes do décimo sexto
aniversario da Escola Politécnica, defendia que os “Melhoramentos de S. Paulo”
deveriam passar pelos cuidados da engenharia. Citando exemplos de reformas
urbanisticas em cidades européias e norte-americanas, em forma de conselhos
a municipalidade, o orador comenta varios problemas que vinha percebendo na
reforma da capital quanto a arquitetura e estética das construgdes, ao urbanis-
mo, ao alinhamento e abertura de ruas, aos loteamentos, ao congestionamento
da regido central, ao trafego de bondes elétricos, ao sanitarismo, ao pratica-
mente inexistente nUmero de parques e jardins na cidade, ao bom uso do orca-
mento publico, etc. Um tanto quanto irritado, finalizou seu discurso com
provocativos dizeres:

Prefiro fazer aqui ponto a estabelecer paralelos que nos desmoralizariam.
Acentuarei apenas, pela ultima vez, que se se permanecer no errado caminho
pelo qual enveredou a fase atual dos melhoramentos de S. Paulo, ndo tardara
que se reconhega se tenho ou ndo razdo. Ter-se-a gasto numa obra defeituosa
muito mais do que gastaria uma solugdo apresentavel.

E a responsabilidade sera de todos, “todos”, sem excecdo. Nao se fez até agora
ouvir, que saibamos, um Unico protesto. Siléncio na imprensa; siléncio, ainda mais
profundo, fora dela.

Aificao nosso. E injusto? Envidamos esforgos para que o ndo fosse. Faltam-lhe
qualidades? E possivel. Uma sé ressalvamos: a sinceridade. (RPn. 33, p. 145,
fevereiro-margo, 1911)

A intervengdo direta de engenheiros em assuntos publicos voltaria mais
enfaticamente a cena em 1932. Esse ano foi, também para a engenharia paulista
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e brasileira, um ano revolucionario.

A 9 de Julho de 1932 irrompeu neste Estado um grande movimento armado,
animado do mais puro idealismo, sob as aclamagdes calorosas de criancas, de
mogos e de velhos, sublevacdo herdica, com o incondicional apoio de ricos e
pobres, homens e mulheres.

E a nossa Escola, através de todo o seu corpo docente e discente, unanime e
coesa, apressou-se em hipotecar completa e irrestrita solidariedade ao movimento
assim deflagrado.

Assim comeca o artigo, espécie de editorial, intitulado “A Escola
Polytechnica e o Movimento Constitucionalista”. Nele, sdo enumeradas, de forma
auto-elogiosa, a contribuicdo tecnoldgica da Politécnica de S3o Paulo para o
Movimento Constitucionalista de 1932. (RPn. 106, p. 283, nhovembro-dezembro,
1932) Aparentemente trata-se de um escrito com o simples objetivo de demons-
trar o civismo, o “paulistismo” e o preparo técnico da Escola através, principal-
mente, dos grandes feitos de seus professores e alunos na manipulagdo quimica
e fabricacdo de explosivos, bombas, morteiros, granadas, etc., utilizadas nas
batalhas.

Ha, contudo, outros elementos mais importantes no artigo que dizem res-
peito ao préprio fendmeno da guerra. Embora fosse um trabalho de alto risco,
participar da luta, enquanto engenheiro, ao mesmo tempo enobrecia e projetava
profissionalmente. Por outro lado, um conflito armado de grandes proporcoes
poderia significar, para determinadas visdes de mundo, uma possibilidade para
progresso cientifico e tecnoldgico. Além disso, o potencial destrutivo de uma
batalha ajudaria a colocar abaixo referenciais que recordavam um passado, para
alguns, nao muito honroso.

Oito anos antes do Movimento Constitucionalista e somente mais de uma
década ap0s as primeiras tentativas de agremiacdo da categoria, ou mais preci-
samente em 27 de dezembro de 1924, — outro ano também revolucionario para
os paulistas — Carlos de Campos, entao presidente do Estado de Sao Paulo,
finalmente promulgava a tdo esperada lei. Além da profissao de engenheiro, a
Lei n. 2.022 regulamentava também as profissdes de arquiteto e agrimensor. A
Revista Polytechnica publicou-a na integra. (RP n. 77, p. 466-470, outubro-no-
vembro, 1924) Em seu artigo 5.2, o mais significativo para a histdria urbana
paulista e brasileira, a nova lei estipulava que:

[...] decorrido um ano da promulgacdo desta lei, nem o Estado, nem os Municipios
poderdo empreender servicos ou obras publicas referentes a engenharia,
arquitetura e agrimensura, sem que as plantas, especificacdes e orcamentos
sejam feitos e as obras ou servicos dirigidos por profissionais habilitados
legalmente” (RPn. 77, p. 468, outubro-novembro, 1924).

Se, como ja haviamos apontado, os engenheiros olhavam com certa cobi-
¢a para as administragdes municipais, apos essa lei 0 que era anseio comecava
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a se transformar em realidade. Era o primeiro passo rumo ao poder. A nova lei
de Carlos de Campos incondicionalmente “subordinava” a municipalidade, os
destinos da cidade e consegiientemente do pais, aos “dominios” e “mecanismos”
da engenharia moderna. Essa aproximacao entre poder publico, engenharia e
modernas tecnologias traria conseqiiéncias marcantes para a histdria de Sao
Paulo e, num sentido mais amplo, para a histdria do Brasil. Em outra importante
passagem da medida governamental encontramos a seguinte determinacao:

O Estado e as Municipalidades s6 poderdo nomear para exercer cargos ou
comissoes técnicas, os profissionais que tiverem seus titulos convenientemente
registrados de acordo com a presente lei. Os servicos ou obras publicas s6
podem ser projetados e executados por profissionais licenciados. Nas
concorréncias publicas, para obra de engenharia, de arquitetura ou de
agrimensura, s6 podem ser aceitas as propostas feitas pelos profissionais
registrados. A lei s6 admite excegdo nos lugares onde ndo houver profissionais
licenciados. (RPn. 77, p. 470, outubro-novembro, 1924)

A semente estava langada. O solo e o fertilizante para que ela germinasse
e desse “frutos” foi a Revolucao de 1932. A participacdao dos engenheiros da
Escola Politécnica nesse evento bélico talvez tenha sido o grande motivo que
esperavam para expor, de forma mais clara, quais eram suas intengdes. O que
estava em jogo era uma mudanga de paradigma para a administracdo publica.
Particularmente em Sao Paulo esse novo paradigma foi profundamente sentido
por sua populacdo.

O que foi a C.I.D.T. (Comiss3do Inspetora das Delegacias Técnicas) na eficiéncia
do Departamento de Administragdo Municipal? A nossa guerra ndo demonstrou,
a sociedade, as vantagens do prefeito técnico? [...]

Das inumeras e proveitosas licdes que tiramos das formidaveis organizacoes
improvisadas pelo génio paulista, sob o ponto de vista coletivo realgou a eficiéncia
dos Prefeitos Técnicos, absolutamente estranhos tanto a politicagem local e aos
interesses de campandrios, quanto as influéncias individualistas que campeiam
nos ubérrimos burgos do interior.

O Prefeito leigo, isto €, cidaddo honrado e influente de sua cidade, ndo tem,
geralmente, conhecimentos técnicos e orientacdo de mando e, por vezes, como
€é chefe politico, ndo sabe obedecer nem orientar e executar, o que sempre se
dara com o Prefeito Técnico; sendo o engenheiro tanto acostumado a obedecer
ao "capital” como orientar energicamente o “trabalho”, é natural que procure
criar com harmonia e conforto as facilidades materiais que sdo as bases do
desenvolvimento moral dos povos. (RPn. 107, p. 453 e 456, janeiro-fevereiro,
1933)

Na seqiiéncia, Nelson de Rezende, autor do artigo, enumera, citando
Benjamin de Oliveira Filho através de seu livro M.M.D.C., a “eficiéncia dos servi-
cos da C.I.D.T,, os “grandes” feitos técnicos, administrativos e decisorios dos
“Prefeitos Engenheiros” ao lado dos “revolucionarios” paulistas. Entre esses fei-
tos destacavam-se as seguintes capacidades: despoluicdo da agua por meio da
cloragdo; manutencdo e reconstrugao de estradas, pontes, etc.; abastecimentos
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diversos; construgdo de alojamentos para tropas e soldados; construgao de ar-
mazéns para géneros e materiais; organizacdo de mapas com estradas de roda-
gem, caminhos, etc.; construgao e conservagao de campos de aviagao; instala-
¢do de linhas telefonicas e telegraficas; regulamentacdo do transito de veiculos
e fiscalizacao do consumo de gasolina; controle do servigo de salvo-conduto;
policiamento de pontes e entradas de cidade; vigilancia sobre a espionagem;
estoque semanal dos géneros alimenticios; controle dos pregos de alimentos;
reservas de combustiveis; organizagdo dos transportes; colaboragdo com Pre-
feitos Municipais, etc. (RP n. 107, p. 455, janeiro-fevereiro, 1933) Imbuido de
tamanhos encargos e tendo-os exercido, conforme a visdao de Rezende, com
tanta eficacia e comprometimento, o autor questiona:

N3o se aplica aqui o caso do Prefeito Técnico? Nao deveria ser privativo dos
engenheiros o cargo de Prefeito de carreira? E ndo deveria nas nossas Escolas
Politécnicas existir cursos de Engenheiros Municipais, onde se desenvolvessem o
Urbanismo nos seus varios aspectos, as ciéncias administrativas e as que
orientassem a solugdo dos problemas como o do saneamento, do trafego nas
ruas e estradas, dos servicos de pavimentagdo, campos de aviacao etc., etc.?
A Guerra Constitucionalista demonstrou a eficiéncia do Prefeito Engenheiro,
tanto quanto a revolucdo democratica de 1930 realgou a utilidade e grande
necessidade do Departamento de Administracdo Municipal, para uniformizar e
estandardizar os servigos municipais. (RP n. 107, p. 460, janeiro-fevereiro,
1933. O grifo € nosso.)

Sintomatico! Rezende intercalou seu artigo com um longo caderno de
fotografias ilustrativas, exemplares, comprobatdrias das inimeras atuagbes dos
engenheiros durante os combates de 1932. Mais do que “prefeitos engenheiros”,
para sanar os problemas de Sdo Paulo e do pais seria necessario, na visdo do
autor, um verdadeiro batalhao de “prefeitos soldados”, versao mais atualizada
dos cavaleiros cruzados.

Lembro aos colegas a necessidade de lutarem para a criacdo do quadro de
Prefeitos Engenheiros na nova organizagdo do Estado, pois o Prefeito Técnico foi
eficiente nos 85 dias de luta em toda parte onde atuou. Exemplo frisante € a
Prefeitura da nossa Capital onde, por uma divina protegao do apostolo Sao
Paulo, foi beneficiada da agdo formidavel do Prefeito Técnico durante todo o
“mare magnum”revolucionario, livrando-nos de ser o campo de experiéncias de
administradores politicos, bisonhos e novidadeiros. (RPn. 107, p. 460, janeiro-
fevereiro, 1933. O grifo € nosso.)

Intencionalmente e buscando argumentos para justificar seus ideais, no
mesmo ano em que surgia a idéia do “Prefeito Engenheiro”, 1933, a Revista
Polytechnica apresentava aos seus leitores os seguintes “esclarecimentos”:

“A Tecnocracia tera oseu lugar na historia, depois da democracia, da monarquia,
da autocracia, etc.” E essa — diz o0 autor, Sr. Thomas Burnhan-Gradin — a opinido
dos engenheiros, criadores desse movimento. Para eles, a Tecnocracia repousa
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sobre uma teoria da “determinacdo da energia cujas formulas matematicas sdo
mais complexas do que uma teoria de Einstein, sendo esse método um progresso
sobre as idéias dos economistas atuais, mais importante do que foram, sobre as
dos predecessores, as idéias de Darwin. Porque Darwin ndo indicou sendo as
‘leis’ do crescimento das séries organicas, ao passo que a Tecnocracia tenta
determinar a porcentagem de crescimento das séries organicas e inorganicas”.
(RPn. 109, p. 89, maio-junho, 1933)

Ressentidos e amargurados com a situacao brasileira, comentando o tex-
to “A Tecnocracia”, que havia sido originalmente publicado no Mercure de France
e reproduzido em O Estado de Sdo Paulo, os redatores da Revista Polytechnica
escreveram: “Nds somos atualmente boiadeiros que tentam conduzir um avido”,
(RPn. 109, p. 93, maio-junho, 1933)

Consciente ou inconscientemente corroborando os almejados ideais
tecnocraticos, em 11 de dezembro daquele mesmo ano de 1933, o entdo Presi-
dente do Brasil Getulio Vargas regulamentava, para todo o pais, a profissao de
Engenheiro, de Arquiteto e de Agrimensor. (RPn. 112, p. 367-378, novembro-
dezembro, 1933) Finalmente, e agora de forma ampla, o ideal tecnoldgico legal-
mente procuraria “civilizar” o Brasil.

Para muitos desses homens a grande questao que se colocava era a de
como implantar modernas tecnologias em um meio ainda fortemente marcado
por elementos de exuberante natureza, arraigados ruralismos e resistentes
“colonialismos”. Esses elementos incondicionalmente remetiam as profundas raizes
historicas do pais. Era essa histdria, enfim, que deveria ser tecnologicamente
transformada.®

Sinuosidades X Alinhamentos

Na indUstria dos transportes tem o Estado de Sao Paulo o poderoso motor de
todo esse desenvolvimento, de todo esse progresso que lhe da incontestavel
avango sobre as demais circunscricGes do pais —; as Estradas de Ferro se deve
esta preciosa conquista. Por seu ja desenvolvido sistema de vias férreas circulam
0s comboios, que levam vida e atividade até a linha extrema de suas remotas
regioes.

5 Em nenhum momento, neste artigo, tivemos por objetivo transmitir a idéia de que somos
opositores ao desenvolvimento tecnoldgico. Muito menos ainda ndo foi nossa intencdo sugerir
uma visdo depreciativa sobre Escola Politécnica de Sdo Paulo. Muito pelo contrario consideramos,
em inUmeros aspectos e dimensGes, de absoluta importancia tanto a implantacdo e
desenvolvimento da tecnologia moderna em Sdo Paulo e no Brasil, como as incalculaveis
contribuices da Politécnica Paulista para que isso se tornasse possivel. O nosso propdsito
principal neste artigo, baseados principalmente em alguns artigos publicados no inicio do século
XX pela Revista Polytechnica, foi o de contribuir para a discuss&o da histdria da tecnologia no
Brasil €, num aspecto mais circunscrito, pensar a forma como se configurou, em S3o Paulo, um
determinado modelo tecnoldgico e de que maneiras tentou-se impor esse ideal para o restante
do pais.
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Assim inicia, em 1908, o engenheiro Augusto da Silva Telles o artigo
intitulado “Tragdo Mecanica em Estradas de Rodagem”. (RPn. 23, p. 257, setem-
bro-outubro, 1908) Mesmo tendo iniciado o trabalho elogiando o trem, o objetivo
gue buscava era outro. “A Estrada de Ferro €, entretanto, por sua natureza,
pouco flexivel e, em sua rigidez, leva a benéfica acdo a pontos determinados
que, pela preponderante situacao, determinam a diretriz do tracado adotado.”
Silva Telles defendia dois pontos para que, no seu entender, as estradas de ferro
pudessem trabalhar com todas as suas potencialidades e para que o pais conse-
guisse atingir seu ponto maximo de progresso e desenvolvimento. O primeiro
dizia respeito as rodovias. “Si [sic.] a civilizacdo moderna ndo mais pode pres-
cindir da viagdo férrea como instrumento de administracdo e de prosperidade, —
as Estradas de Ferro tém vitalidade dependente das vias convergentes a deman-
darem suas estagdes.” Talvez seja este um dos primeiros textos paulistas a
ressaltar a superioridade das rodovias em detrimento das outras vias de comu-
nicagao.

Um bom sistema de Estradas de Rodagem contribuird para aliviar gastos de
producdo a exportar, para diminuir o custo de tudo quanto importamos. Representa
economia que engendra riqueza.

A estrada de Rodagem é mais décil e conforma-se em condigOes topograficas que
seriam Obice invencivel a passagem de uma via férrea; as Estradas de Rodagem
demandam capital sensivelmente mais modesto e podem, pois, ser langadas com
desenvolvimento sensivelmente maior do que permitiria a construcdo de Estradas
de Ferro. (RPn. 23, p. 258, setembro-outubro, 1908)

Hoje se sabe que os paises que investiram, conservaram e expandiram
suas ferrovias tiveram uma vantagem consideravel em diversas direcoes, inclu-
sive econdmicas. Porém, o objetivo principal do artigo de Silva Telles era o de
apresentar uma novidade tecnoldgica para estudantes, engenheiros e demais
leitores da revista que tinham como referenciais elementos que, de certa forma,
“maculavam” a construcdo da tdo ansiada imagem de progresso. Boas rodovias
seriam parte, apenas, do projeto e da infra-estrutura necessaria. O que mais
incomodava, ou visto de outra maneira, aquilo que mais atrasava o progresso
nacional e de cidades como Sdo Paulo, era a dependéncia existente entre as
ferrovias e os meios de transporte tracionados por animais. Ainda nesse perio-
do, 1908, as principais opcdes para a locomogao de passageiros e mercadorias
das estagOes de trem para as varias regides e arredores dos centros urbanos,
inclusive na cidade de Sao Paulo, eram as carrocas, cavalos, mulas e carros de
bois. Silva Telles, cheio de entusiasmo, apresentava a solucao: “O desenvolvi-
mento vertiginoso que, de nossos dias, vai tomando o automobilismo, encami-
nha-se francamente para dar solugdo cabal ao problema da tracdo mecénica a
trens circulando sobre Estradas de Rodagem.” (RP n. 23, p. 259, setembro-
outubro, 1908. O grifo € nosso) Esse veiculo seria uma espécie de carreta
tracionada por caminhao.
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E que 0 automobilismo ai esta a se impor e o progresso reclamara como elemento
sine qua nom — o desenvolvimento da viacdo por Estradas de Rodagem, que
levem vida a todas as comunas, que todas aproxime e comunique umas com as
outras e todas com as grandes Estradas de Ferro.

Urge pensar nas Estradas de rodagem, como fazem hoje os povos mais adiantados
e essa sera a garantia do progresso e do futuro do Estado de S&o Paulo. (RPn.
23, p. 265, setembro-outubro, 1908.)

Em muitos discursos da Revista Polytechnica tem-se a impressao de que
praticas coloniais, como o uso de animais no transporte e locomogao, ha muito
eram situagOes que deixaram de existir em varias regibes brasileiras. “Vias Fér-
reas”, outro texto de Silva Telles publicado na revista em 1907, portanto um ano
antes de sua defesa as rodovias e aos automoveis, € uma amostra disso. Para
ele, S3o Paulo era vetor de progresso e velocidade, sinbnimo de modernidade e
oposto de tradicdo. Na visdo do autor, o fendmeno paulista, dado sua forga e
certeza, se irradiairia incontinente para outras regides do pais. Telles, em 1907,
sugere que o estabelecimento e incremento das ferrovias no Estado possibilita-
ram tanto o seu proprio desenvolvimento como acionaram a prosperidade de
Goias e Mato Grosso. (RP n.° 17, p. 289, agosto-setembro, 1907) O espirito
tecnoldgico que vinha sendo articulado nos escritos desses engenheiros era
construido de tal forma que dava a impressdo enganosa de que experiéncias
“rusticas” e “arcaicas” pertenciam a um passado deveras distante.

Entre nds, onde os transportes longe estdo de realizar as condigdes mais perfeitas
de conforto, de frequiéncia e rapidez, podemos considerar que as relacdes entre
as pragas servidas por estradas de ferro se realizam em tempo 12,5 vezes menor
do que em dias ndo mui remotos, quando dependiamos dos antigos e primitivos
meios de comunicagao. [...]

Facilidade e rapidez na transmissdo do pensamento, na locomogao do homem, no
transporte da mercadoria, eis o poderoso fator do progresso moderno, da
civilizacdo contemporanea, — eis o grande veiculo que conduz os povos para a
grande arena do futuro.

O movimento € acelerado e aqueles que se descuidarem de acompanhar essa
marcha, ou definhardo, esquecidos e abandonados em meio da jornada, ou
terdo a sorte de serem absorvidos e arrastados por alheio esforco, que sabera
tirar o proveito das riquezas em potencial inaproveitadas por inércia e inaptid3o.
(RPnN.%17, p. 287, agosto-setembro, 1907)

Muitos dos antigos e “primitivos” meios de transporte existentes no pais,
e até mesmo na “moderna” S3o Paulo, entre outras tradigbes também simboli-
zavam uma persisténcia frente ao movimento acelerado que se insinuava. Por
outro lado, e por irbnico que isso possa parecer, eram também essas formas
“arcaicas” de locomogado que davam a tonica do discurso moderno, sendo elas o
contraponto simbdlico e material para justificar a cultura da técnica em terras
paulistanas. Como Silva Telles que defendia a unido entre ferrovia, rodovia e
automobilismo, o também engenheiro Arthur Maciel encontrava na velocidade
um dos elementos principais para qualificar positivamente tanto o transporte
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ferroviario como o automobilistico. Suas consideracdes sobre a modernidade do
trem referem-se a “Companhia Paulista”,

Comentando a intensidade adquirida no modo de viver, — 0 que equivale a
comparar a soma de cousas realizaveis, na mesma unidade de tempo, atualmente
e em épocas bem proximas, — disse alguém que para medir a diferenca bastava
lembrar que o homem entrara pelo século XIX em diligéncia e dele saira em
automével. [...]

Pela natureza da imagem que essa expressao utiliza, para afirmacdao de um
conceito sobre a marcha social, [...] se poderia hotar como andam associadas
nos espiritos, as duas nogdes, de progresso geral e progresso das comunicagoes,
servindo um como a melhor escala para medida do desenvolvimento do outro, e
observar que dai talvez resulte o interesse tdo grande agora prestado as estradas
de ferro, género de negdcio até a pouco do dominio exclusivo do governo,
espécie de sertdo da nossa Industria, por onde raros e aventurosos capitalistas
particulares se afoitavam, e que hoje vemos tao invadido. (RP n. 18, p. 370,
outubro-novembro, 1907)

Como Silva Telles, o engenheiro Maciel, por mais que tentasse, também
Py /4

ndo conseguia se “libertar” da incbmoda “recordacdo” da Sao Paulo “do tempo”
da tracdo animal: “o homem entrara pelo século XIX em diligéncia e dele saira
em automovel”.

Muitos dos engenheiros que escreviam na Revista Polytechnica buscavam
inspiracdao em fontes vindas do exterior para idealizarem o Brasil do futuro. Uma
dessas referéncias era Le Corbusier. Esse arquiteto, urbanista e pintor franco-
suico era um dos profissionais da area mais admirados em terras brasileiras,
tendo participado, inclusive, de varios projetos paulistas e nacionais. Nas primei-
ras linhas de seu livro Urbanismo, langado em 1925, tragou alguns comentarios
intrigantes sobre a construcao das cidades modernas.

O Caminho das Mulas. O Caminho dos Homens.

O homem caminha em linha reta porque tem um objetivo; sabe aonde vai. Decidiu
ir a algum lugar e caminha em linha reta.

A mula ziguezagueia, vagueia um pouco, cabeca oca e distraida, ziguezagueia
para evitar os grandes pedregulhos, para se esquivar dos barrancos, para
buscar a sombra; empenha-se 0 menos possivel.

O homem rege os seus sentimentos pela razao; refreia os sentimentos e os
instintos em proveito do objetivo que tem. Domina o animal com a inteligéncia.
Sua inteligéncia constrdi regras que sdo o efeito da experiéncia. A experiéncia
nasce do labor; 0 homem trabalha para ndo perecer. Para produzi, € preciso uma
linha de conduta; é preciso obedecer as regras da experiéncia. E preciso pensar
antes no resultado.

A mula ndo pensa em absolutamente nada, sendo em ser inteiramente
despreocupada.

A mula tracou todas as cidades do continente, Paris também, infelizmente. [...]
Ora, uma cidade moderna vive praticamente da linha reta: construcdo dos iméveis,
dos esgotos, das canalizagGes, das ruas, das calgadas, etc. O transito exige a
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linha reta. A linha reta é sadia também para a alma das cidades. A linha curva é
ruinosa, dificil e perigosa; ela paralisa.

Alinha reta esta em toda a histdria humana, em toda intencdo humana, em todo
ato humano.

A rua curva € o caminho das mulas, a rua reta o caminho dos homens.

A rua curva é o resultado da vontade arbitraria, da indoléncia, do relaxamento,
da descontragao, da animalidade. (LE CORBUSIER, 2000: 5-6 e 10)

Provavelmente Garcia Redondo, citado no inicio deste artigo, ndo concor-
daria inteiramente com Le Corbusier, mas eram referéncias como essas que
instigavam e desafiavam os politécnicos paulistas.

Negar a curva, como fez Le Corbusier nesse texto, &€ negar o proprio
processo bioldgico da vida, a continua transformacao do mundo fisico e organi-
co, que é composto por sistemas complexos e incontrolaveis. (PRIGOGINE;
STENGERS, 1996) Por outro lado, a linha reta, em algumas perspectivas, pode
estar diretamente associada aos desejos de controle e posse, €, muitas vezes, a
idéia de perseguicdo e exclusdo.

Foi aproximando-se de concepgdes como as de Le Corbusier que muitos
representantes da engenharia paulista se langaram, juntamente com outros seg-
mentos politicos e econdmicos paulistas e brasileiros, na “grande cruzada” para
modernizar tecnologicamente a cidade e pais. Contudo, a linha reta, quando
existiu, foi apenas parte insignificante de um imenso, complexo, intrincado e
fascinante novelo repleto de nds, cortes, embaragos, remendos, curvas e bifur-
cacdes... Era exatamente neste novelo que estava a vida, que se desenvolvia a
cultura. Por outro lado, era também nele que ia brotando, em solos paulistanos,
uma “nova” e, em muitos aspectos, excludente mentalidade tecnoldgica. Era
precisamente na trilha das mulas sugerida por Le Corbusier que os engenheiros
paulistas tentavam alicercar suas obras e de certa forma impor para todo o pais
seus anseios de modernidade.

O ideal tecnicista € um aspecto importante a ser observado nesses pri-
meiros anos da Escola Politécnica a partir de sua principal publicacdo. Ja neste
periodo, inicio do século XX, mesmo com um jargdo profissional ainda ndo muito
bem definido; com uma infra-estrutura institucional crescente, mas ainda em
formagdo; enfrentando problemas estruturais de ordem politica, social e
econdmica que assolavam o pais e se refletiam em todas as suas instituicoes;
mesmo levando em conta que a Politécnica de Sdo Paulo tinha poucos anos de
existéncia e que, portanto, ndo havia formado muitos profissionais e quase ne-
nhuma “tradicdo” havia construido, mesmo assim, ao ler os artigos redigidos no
periodo percebe-se algumas singularidades importantes como a aparéncia, o
ideal e a premeditacdo. Essas singularidades, num certo sentido, ajudam a com-
preender, entre outras coisas, 0 processo de sobreposicao, substituicao e impo-
sicao de tecnologias.

Em muitos dos artigos publicados na revista procurava-se demonstrar, em
algumas perspectivas, como por exemplo, nos aspectos discutidos acima, uma
experiéncia profissional e de ensino em certo sentido um pouco mais avangada
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aquela que realmente possuiam. Tinham por objetivo, por ideal, criar uma apa-
réncia positiva tanto da instituicdo, de si préprios enquanto profissionais, mas
principalmente da regido brasileira a qual pertenciam. Embora declarassem aber-
tamente que para o progresso integral de Sdo Paulo tornava-se necessario levar
a cabo projetos de engenharia em Estados como o Parana e o Mato Grosso,
mesmo assim consideravam o territorio paulista como uma espécie de exemplo
nacional de modernidade, um modelo a ser seguido, quando nao imposto. Con-
tudo, o tdo laureado progresso e preponderancia da cidade e do Estado de Sao
Paulo eram, em alguns aspectos, muito mais idealizagdes construidas por certos
segmentos da sociedade do que fatos verdadeiramente constituidos. A cidade
dos primeiros anos do século XX era muito mais distinguida pelo rural do que
pelo urbano. Contudo, por outro lado, em muitos artigos publicados na revista
nota-se que certas projecdes técnicas almejadas pelos engenheiros, mesmo
que praticamente impalpaveis no periodo, ao longo do tempo foram se concreti-
zando e definindo setores estratégicos da histéria do Brasil e particularmente de
Sdo Paulo. E o caso, entre outros, do sistema vidrio e de transportes.

E bastante provavel que essas questdes tenham comecado a se formar na
cabeca dos representantes da engenharia paulista em virtude das freqglientes
viagens que muitos deles faziam aos Estados Unidos e paises da Europa: ali eles
encontravam realizados todos os seus desejos tecnoldgicos e de modernidade,
uma vez que nesses paises os resultados da Revolucao Cientifico-Tecnoldgica,
iniciada a partir de 1870, eram muito mais evidentes e paupaveis do que em
regides como S3o Paulo. Mas também é certo que as idéias se desenvolveram
com tal ansiedade, dada a realidade avessa aos seus objetivos que encontravam
ao retornar.

Assim, apesar das insistentes “preocupacdes” e medidas contra o perfil
natural, “arcaico”, rural e colonial do Brasil e de Sdo Paulo, as contingéncias e
singularidades histéricas do pais ndo foram de todo coniventes aos anseios e
ideais de modernidade. (SALIBA, 2002a: D9; SALIBA, 2002b) Escritores como,
por exemplo, Monteiro Lobato, também um partidario irrestrito do poder
“regenerador” das modernas tecnologias, irritava-se profundamente com mui-
tas dessas contingéncias e singularidades, com o cotidiano repleto de tragos
coloniais e rurais que o cercava, seja na cidade de Sao Paulo, seja em outras
localidades do Estado, seja, enfim, no Brasil como um todo. (DIAS, 1984; PINTO,
1994). Em um fragmento de 1923, ironicamente escreveu:

A conversa na botica versava ontem sobre os Estados Unidos, suas grandezas,
seus milhGes, seus arranha-céus, seu Teodoro Roosevelt, sua Alice Roosevelt
que se casou espalhafatosamente com um figurdo. E degenerava num hino de
sofreguidao ao progresso yankee quando a chiada rechinante de um carro de
bois que passava o interrompeu. E todos, apontando o carro, tiveram a mesma
frase: Nos!

- N6s... afora a graxa, completou um.

E isso mesmo. O Brasil € um carro de boi.

Mas um carro que vexado de o ser tras ensebados os eixos para ndo rechinar.
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Falta-lhe a bela coragem de ser carro de cabega erguida, e chiar a moda velha,
indiferente ao motejo de Paris — a grande obsessdo brasileira. O mal ndo esta em
ser carro de boi. Esté em o esconder. Seriamos alguém na assembléia dos povos
se o pais falasse assim:

- E verdade, sou carro de boi e ndo o escondo; sou carro como tu, Franca, és
uma velha maquerelle; e tu, Albion, uma hiena com farda do Salvation Army; e
tu, Germania, um apetite criminoso; e tu, Italia, uma gaita de fole; e tu, Portugal,
uma zorra... (Monteiro Lobato. Mundo da Lua e Miscelénea, p. 97-8)

Para Monteiro Lobato a associagao entre o quadro social, cultural,
tecnoldgico e econémico do Brasil e os fenémenos perceptiveis de um carro de
boi — lentidao, morosidade, rusticidade, monotonia; caracteristicas estas ritmadas
e principalmente realcadas por uma sonoridade continua, repetitiva, homogénea,
“irritante” — era imediata. (APROBATO FILHO, 2008) A fascinagao torturada por
esses veiculos, assim como a associacao deles aos problemas brasileiros, e
paulistas por decorréncia, acompanhavam Lobato desde data bem anterior a
elaboragdo do fragmento acima citado, 1923. Em 1906, esgrimando suas criticas
contumazes contra as “cidades mortas”, constata que nas mesmas “nao
matracoleja sequer uma carroga; de ha muito, em matéria de rodas se voltou
aos rodizios desse rechinante simbolo do viver colonial — o carro de boi”, (Monteiro
Lobato. Cidades Mortas, p. 4.) Se, nesta época, o que mais Ihe chamava a aten-
¢ao era 0 meio de transporte em si, em 1917 — portanto nove anos depois do
artigo de Silva Telles sobre a modernidade das rodovias — Lobato critica, além
dos transportes, o estado precario das “Estradas de Rodagem” brasileiras por
onde os mesmos tinham que transitar. O que estava em questdo, para homens
como Lobato, Silva Telles e outros, era o poderio tecnoldgico de cada nacao.

Comparados os paises com veiculos, veremos que os Estados Unidos sdo uma
locomotiva elétrica; a Argentina um automével; o México uma carroga; e o Brasil
um carro de boi.

O primeiro destes paises voa; o segundo corre a 50 km. por hora; o terceiro
apesar das revolugoes tira 10 léguas por dia; nds...

Nos vivemos atolados seis meses do ano, enquanto dura a estacdo das aguas, e
nos outros 6 meses caminhamos a razdo de 2 léguas por dia. A colossal producdo
agricola e industrial dos americanos voa para os mercados com a velocidade
média de 100 km. por hora. Os trigos e carnes argentinas afluem para os portos
em autos e locomotivas que uns 50 km. por hora, na certa, desenvolvem. As
fibras do México saem por carrogas e se um general revolucionario ndo as pilha
em caminho, chegam a salvo com relativa presteza.

0 nosso café, porém, o nosso milho, o nosso feijdo, a nossa farinha entram no
carro de boi, o carreiro despede-se da familia, o fazendeiro coga a cabega e, até
um dia! Ninguém sabe se chegard, ou como chegara. As vezes pensa o patrdo
que o veiculo ja esta de volta, quando vé chegar o carreiro. — Entdo? Foi bem de
viagem? O carreiro da uma risadinha. — Ndo vé que o carro atolou ali no Iriguagu
e...—Eoqué?-...e esta atolado! Vim buscar mais dez juntas de bois pra tirar
ele.

E 14 seguem bois, homens, o diabo para desatolar o carro. Enquanto isso, chove,
a farinha embolora, a rapadura derrete, o feijdo caruncha, o milho grela, s6 o
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café resiste e ainda aumenta de peso.

Tudo por qué? Porque la fora ja resolveram eles o problema das estradas; fazem-
nas de macadame, definitivamente. E aqui nds chamamos estrada a terra nua,
simplesmente capinada. Quer isto dizer que nunca sairemos do atoleiro da ma
situagdo econdmica e financeira, enquanto ndo compreendermos que a forma
mais alta de patriotismo ndo é dar corda ao Bilac, nem declarar guerra a Alemanha,
e sim macadamizar estradas. (Monteiro Lobato. Conferéncias, Artigos e Crénicas,
p. 181-2)

Se para o autor de Idéias de Jeca Tatu o carro puxado por bois era simbo-
lo de atraso e retrocesso, para Mario de Andrade, nos anos 20, 0 mesmo estava
associado ao homem “passadista” que, no seu entender, “é o ser que faz papel
do carro de boi numa estrada de rodagem.” (Mario de Andrade. Obra Imatura, p.
238) Levi-Strauss, viajando pelo interior do Estado de Sao Paulo em 1935, por-
tanto dezoito anos apds do texto de Lobato e vinte e sete anos depois das refle-
x0es de Silva Telles sobre as estradas de rodagem brasileiras, o antropdlogo
verificou que:

[...] o caminhdo ja comegava a substituir os velhos meios de transporte — tropas
de mulas ou carros de bois —, pegando os mesmos caminhos, limitado por seu
estado precario a andar em primeira ou em segunda por centenas de quildmetros,
reduzido ao mesmo ritmo de marcha das bestas de carga e forgado a fazer as
mesmas paradas onde se encontravam os motoristas com macacdes sujos de
oleo e os ‘tropeiros’ ataviados de couro. [...] Assim, as estradas eram o resultado
amplamente acidental do nivelamento produzido pela acdo repetida dos animais,
dos carros de bois e dos caminhdes que andavam mais ou menos no mesmo rumo,
mas cada um ao acaso das chuvas, dos desabamentos ou do crescimento da
vegetacdo, procurando abrir o caminho que mais se adaptasse as circunstancias
[...]- (LEVI-STRAUSS, 1996: 109-10)

Esse processo de transformacao no qual é possivel vislumbrar a convivén-
cia, num mesmo periodo, de multiplas temporalidades, daquilo que é chamando
“0 contemporaneo do nao-contemporaneo”, € um aspecto que em muitas regi-
Oes do planeta prossegue até os dias atuais. (KOSELLECK, 1993) Era justamente
isso que incomodava, entre outros, escritores e engenheiros. Dezesseis anos
antes desse registro de Levi-Strauss, Lobato argumentava, talvez pautado mais
em suas idealizagOes e desejos de modernidade do que na realidade existente —
gue o Brasil ndo poderia ser visto como sendo Sao Paulo e Rio de Janeiro. Pelo
contrario, o pais se encontraria mais ligado as formas de vida e realidades
interioranas, um interior que, entre outros aspectos, caracterizava-se “por esses
campos rechinantes de carros de bois” e pelos “ermos que sulcam tropas aligei-
radas pelo tilintar do cincerro”, (Monteiro Lobato. Idéias de Jeca Tatu, p. 49)
Contudo, mesmo passados quinze anos apos esse louvor a “moderna” Sao Pau-
lo, talvez para profundo desconforto de pessoas como Lobato e alguns enge-
nheiros paulistas, em 1934, nhuma moderna casa da cidade,

Tiniu o telefone. Era Elza, avisando que ninguém saisse de casa, porque andava
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solta pela cidade uma boiada enfurecida. [...]

Dai a pouco apareceram no nosso quarteirdo da Avenida Angélica alguns bois
soltos, uns perseguidos, outros perseguindo, um olhando como boi para palacio,
outro filosofando, e varios “naquela aspiracdo de liberdade de que a natureza
dotou a todos os animais”.

Era uma boiada que se assustara com uma buzina de automével quando, no ano
de nascimento de Nosso Senhor Jesus Cristo de mil novecentos e trinta e quatro,
atravessava o perimetro urbano desta mui leal cidade de Sdo Paulo, com a
devida permissdo dos “homens bons” que ainda ocupavam a terra com gra
probidade e sabedoria.

Havia gente aflita nas janelas, nas ruas corriam homens armados de guarda-
chuvas, outros tentavam forcar portdes fechados ou saltar grades, guardas
civis de revolver em punho corriam quando os bois se aproximavam, boiadeiros
de faca e bombacha tentavam laga-los. Gente ensangtientava-se porque queria
treinar para toureiro.

(Jorge Americano. S&o Paulo Nesse Tempo (1915-1935), p. 210)

Mesmo com a presenca a cada dia mais insinuante e marcante das mo-
dernas tecnologias, antigas praticas e arraigados costumes continuavam vivos e
presentes.

A Alameda Santos, [no inicio da década de 1920] vizinha pobre da Paulista,
herdava tudo aquilo que pudesse comprometer o conforto e o status dos
habitantes da outra, da vizinha famosa. Os enterros, salvo raras excecoes,
jamais passavam pela Avenida Paulista. Eram desviados para a Alameda Santos,
nela desfilavam todos os cortejos flnebres que se dirigiam ao Cemitério do
Araca, ndo muito distante dali. Rodas de carrocas e patas de burros jamais
tocaram no bem cuidado calgamento da Paulista. Tudo pela Alameda Santos!
Nem as carrocinhas da entrega do pao, nem os burros da entrega do leite, com
seus enormes latdes pendurados em cangalhas, um de cada lado, passando pela
manha muito cedo, tinham permissao de transitar pela Avenida.

Nossa rua era, pois, uma das mais movimentadas e estrumadas do bairro, com
seu permanente desfile de animais. Em dias de enterros importantes, o adubo
aumentava. Imensos cavalos negros, enfeitados de penachos também negros —
quanto mais rico o defunto, maior o nimero de cavalos — puxando o coche
funerario, ndo faziam a menor cerimdnia: no seu passo lento levantavam a cauda
e iam fertilizando fartamente os paralelepipedos da rua.

Cada morador tinha direito as porcoes largadas em frente a sua casa [...].
Munidos de latas e pas, havia sempre meninos dispostos a fazer o servigo de
recolhimento e entrega do material, por alguns vinténs. (Zélia Gattai. Anarquistas
Gragas a Deus, p. 43-4).

Mais do que a substituigdo de um modelo tecnoldgico “arcaico” por outros
considerados mais modernos, o que se via por todo o Brasil era a constante
interpenetracdo, co-adaptacdo e interdependéncia de ambos. E no interior de
processos como esses, € nessas permanéncias do “arcaico”, que se pode vis-
lumbrar e compreender mais profundamente a riqueza da historia sociocultural,
politico-econémica e cientifico-tecnoldgica brasileira.
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